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1.  UVOD 

 

Po naročilu investitorja DRSC je potrebno izdelati načrt modernizacije ceste R3-609/1064 
Predmeja-Lokve. Vozišče je potrebno modernizirati skladno s predlogom rešitve v elaboratu 
dimenzioniranja vozišča, urediti odvodnjavanje ter vso prometno opremo prilagoditi rekonstruirani 
cesti. Območje obdelave kot tudi stacionaže so prikazane na grafičnih prilogah. Celotna cestna 
dokumentacija je izdelana na nivoju PZI v skupni dolžini 8+307,70.  

       

Pregledna situacija obravnavanega območja 

 

 

Celoten projekt je razdeljen na štiri pododseke. Vsak pododsek ima svoje tehnično poročilo. 
Pododsek 2 zavzema modernizacijo ceste Predmeja-Lokve od stacionaže km 4,200 do km 6,200. 

Ker trasa poteka po Trnovskem gozdu, ki spada v območje Natura 2000 je potrebno v času 
gradnje in po njej preprečiti odtekanja kakršnih koli nečistoč (naftni derivati, hidravlična olja, …) v 
tla, okolico in podzemlje. Z odpadnim gradbenih materialom se ravna v skladu s Pravilnikom o 
ravnanju z odpadki, ki nastanejo pri gradbenih delih. Zasipanje kraških vrtač in dolov z 
gradbenimi odpadki in drugimi odpadki je nesprejemljivo. Lastnik zemljišča, na katerem je najden 
mineral ali fosil, ali pravna ali fizična oseba, ki izvaja dejavnost, med katero je prišlo do najdbe, je 
dolžna omogočiti raziskavo nahajališča. Najdbe mineralov ali fosilov mora najditelj prijaviti 
ministrstvu, lokacijo pa zaščititi pred uničenjem, poškodbo ali krajo. Enako velja tudi v primeru 
najdb jamskih objektov. 

 

 

Območje urejanja 



 Brp Konstrukcijski biro Skornšek  DRSC / 5865 
 

Datoteka: TP_5928_PZI_podosek_2  Stran: 5 od 35 

2. OSNOVA ZA PROJEKTIRANJE 

 

Izjava o upoštevanju tehničnih predpisov in standardov 

 

 

 

Pri izdelavi projektne dokumentacije si bili upoštevani naslednji zakoni, tehnični predpisi, 
pravilniki: 

 

- Zakon o javnih cestah (ZJC, UL RS, št. 29/97, 18/2002 in 50/2002 Odl. US: U-I-224/00-15, 
110/2002, 131/2004 Odl. US: I-I-96/02-20) 

- Zakon o varnosti cestnega prometa (Ur. l. RS, št. 133/2006) 

- Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah (Ur.l. RS št. 46/2000), 

- Pravilnik o spremembah in dopolnitvah Pravilnika o prometni signalizaciji in prometni opremi na 
javnih cestah (Ur. l. RS 110/2006), 

- Pravilnik o projektiranju cest (Ul RS št. 91/2005), 

-Pravilnik o projektni in tehnični dokumentaciji (Ul RS št. 66/2004) 

- Uredba o kategorizaciji državnih cest (Ur. l. RS 
št.33/1998,48/1999,102/1999,69/2000,79/2000,97/2000,62/2001,82/2001,52/2002,95/2002,18/200
3,65/2003,119/2003,131/2004 Odl US U-I-96/02-20,86/2005,118/2005), 

-Ograje na cestnih objektih, TSC 07.103, predlog, april 2007 

- Tehnični normativi za projektiranje in opremo mestnih prometnih površin (FAGG, Prometno 
tehniški inštitut,1991 - kot pomoč pri projektiranju 

-Odvodnjavanje cest, TSC 03.380, osnutek april 2005 

- Prometne obremenitve - določitev in razvrstitev,  TSC 06.511 

-Projektiranje, klimatski in hidrološki pogoji, TSC 06.512:2003 

-Geometrijski elementi cestne osi in vozišča, TSC 03.300, predlog, oktober 2003 

- Varnostne ograje - Pogoji in način postavitve, predlog TSC 02.210:2003 

-Maloprometne ceste, TSC 03.325, osnutek, november 2003 

- Projektiranje, dimenzioniranje novih asfaltnih površin, TSC 06.520:2003 

- Zakon o vodah (Ul RS 67/2002) 

- Pravilnik o nalogah, ki se izvajajo v okviru obvezne občinske gospodarske javne službe in čiščenja 
komunalne in padavinske odpadne vode (Ur. RS št. 109-5410/2007) 

- Zakon o graditvi objektov (ZGO-1B, Ul RS št. 126/2007) 

-TSC 02.401 Označba na vozišču in drugih prometnih površinah, oblika, mere 

- Klasifikacijski načrt za projektno dokumentacijo (Ministrstvo za promet, DRSC, september 2002, 
dopolnitev oktober 2003) 

-Vezane asfaltne obrabne in zaporne plasti bitumenski betoni, TSC 06.411:2003 

-Uredba o emisiji snovi pri odvajanju padavinske vode z javnih cest (Ur.l.RS, št. 47/2005) 

- Zakona o varstvu podzemnih jam (Uradni list RS, št. 2/04 in 61/06) 
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- ZON (Uradni list RS, št. 96/04-ZON-UPB2 in 61/06 – ZDru-1) 
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3. OBSTOJEČE STANJE 

 

Relief bližnje okolice obravnavamo kot hribovito območje. Cesta poteka v največji meri kot usek v 
hribovito območje, kjer je na eni strani ceste neposreden vzpon na drugi pa spust. V osrednjem 
delu trase poteka cesta preko jase Trnovskega gozda. Trasa je razgibana s stalnim vzpenjanjem 
in po prehodu jase s spuščanje proti kraju Lokve.  
 
Obstoječa cesta R3-609/1064 Predmeja-Lokve je makadamska. Širina obstoječe ceste znaša od 
4 do 4,5 m, v pretežni meri bankine ni. Elementi osi in širine ceste ne ustrezajo zahtevam iz 
Pravilnika o projektiranju cest. Obstoječe serpentine ne omogočajo srečevanja tovornega vozila 
(vlačilec) ter osebnega vozila. Obstoječa prometna oprema je poškodovana, hkrati pa ne 
ustrezna veljavnemu Pravilniku o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah. 
 
Na celotni trasi je veliko makadamskih izvozov. Nekateri so zaprti z zapornico, drugi imajo 
omogočen nemoten dostop. Večina teh izvozov je namenjena gospodarjenju s Trnovskim 
gozdom in so na razpolago gozdarjem. 
 
Vozišče je mestoma poškodovano in ima neurejeno odvodnjavanje. Na trasi ceste je 34 
obstoječih prepustov. Največji problem predstavlja zamašenost obstoječih prepustov z listjem ter 
naplavninami in s spranim peskom iz obstoječe makadamske ceste. Vtoki v prepuste se deloma 
porušeni ali pa so zasuti, medtem ko so iztočne glave v relativno dobrem stanju. Prepusti so 
betonski in velikosti od Ø300 do Ø500. Brežine so zatravljene ter na mestih iztoka vod iz 

prepustov nezavarovane.  

 

 
Obstoječe stanje (smer Lokve) 
 
 
R3-609/1064 Predmeja-Lokve (obstoječe stanje) 

bankina vozišče bankina 

mestoma neurejene 4.0 – 4.5 m mestoma neurejene 
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4. PROJEKTNE OSNOVE 

Projektne osnove, ki so bile podlaga za izdelavo predmetne dokumentacije: 
 

• projektna naloga investitorja DRSC št. 98-0737, 

• geološko geomehansko poročilo, 

• hidrotehnično poročilo 

• geodetski posnetek obstoječega stanja, 

• projektni pogoji. 

5. PROMETNI PODATKI 

 

Podatki o prometnih obremenitvah so zbrani iz publikacije Promet 2007. 

  

 PLDP Motorji Osebna 
vozila 

Avtobusi Lahka 
tov. 

Sr. Tov. Tež. 
Tov. 

Tov. s 
prikl. 

R3-
609/1064  

120 20 86 1 4 9 0 0 

 

Merodajno vozilo za dimenzioniranje se upošteva tovorno vozilo (vlačilec) dolžine 10  m. 
Pri dimenzioniranju serpentin se upošteva srečanje tovornega vozila in osebnega vozila. 

6. HIDROTEHNIČNI PODATKI 

Za projekt modernizacije ceste je bilo izdelano hidrotehnično poročilo, na podlagi katerega so se 
določile dimenzije prepustov ter lokacije prepustov. Hidrotehnično poročilo zajema tudi ukrep 
zaščite brežin pred erozijo na lokaciji prepusta. Hidrotehnično poročilo je priloženo projektu. 

7. GEOLOGIJA IN GEOMEHANIKA 

Na obravnavanem območju so bile opravljene geomehanske preiskave tal, katerih rezultati so 
priloženi v Geološko - geomehanskem elaboratu. Elaborat je priložen k projektu. 
 
Geološke razmere na obravnavanem ozemlju kažejo na to, da lahko na globini priprave podlage 
nastopajo zdrobljeni apnenec, apneni tolčenec, raščen apnenec, v posameznih odsekih pa je 
apnena podlaga s primesmi peščeno meljne gline. 
 
Materiali pridobljeni z izkopi so primerni za nasipanje (peščena glina s prisotnostjo apnenega 
grušča), v primeru usekov v zgornjem delu cestišča pa lahko apneni grušč (brez peščene gline in 
humusne preperine) uporabimo kot kameni agregat za podlogo v tamponu. 
 

8. DIMENZIONIRANJE VOZIŠČNE KONSTRUKCIJE 

Dimenzioniranje voziščne konstrukcije, št. 402-9/08-SS-168, je izdelalo podjetje DDC. 
Dimenzioniranje minimalne vozišče konstrukcije se določi na podlagi merodajne prometne 
obremenitve voziščne konstrukcije v načrtovani dobi trajanja (TSC 06.511:2001; Prometne 
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obremenitve, določitev in razvrstitev). Globina zmrzovanja hm na obravnavanem območju ureditve 
se določi na podlagi TSC 06. 512: 2003; Projektiranje, klimatski in hidrološki pogoji.  
Na podlagi dimenzioniranja vozišče konstrukcije so bili določeni naslednji ukrepi za modernizacijo 
ceste: 

- Grederiranje obstoječega vozišča z nagibom proti nasipni brežini (naklon 2%) 
- na ustrezno nosilno podlago je potrebno vgraditi 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Zahtevana zgoščenost vgrajenih materialov je odvisna od lastnosti vgrajenih materialov in mora 
biti v skladu z ustrezno tehnično specifikacijo oziroma priloženim poročilom o dimenzioniranju. 
Tamponski in nasipni material mora po kvaliteti izpolnjevati zahteve TSC DRSC. Asfalti morajo 
ustrezati zahtevam kakovosti veljavnih standardov, tehničnih specifikacij in zakonov. 

9. TEHNIČNI DEL 

Cesta R3-609/1064 Predmeja-Lokve se modernizira. Niveletno se cesta nadviša in asfaltira v 
skladu z dimenzioniranjem voziščne konstrukcije. Osno se cesta rekonstruira zaradi neustreznih 
(premajhnih) radijev na mestih serpentin (od P158-P161). Trenutno stanje na mestu serpentin ne 
omogoča srečevanja osebnega ter tovornega avtomobila, zato se izvedejo korekcije – širitev 
vozišča na mestu serpentin. Načeloma se cestišče širi v brežino (na vkopno stran). Obstoječa 
obrabna plast je makadamska, nosilna konstrukcija pa je raščen apnenec. 

V območju serpentin med profili P158 do P161 se izvede širitev vozišča, ki bo omogočala 
srečevanje tovornega in osebnega vozila. Odstopanje med obstoječo in predvideno osjo je max 6 
m. Med profili P163-P168 se izvede manjša izravnava trase po Pravilniku o projektiranju cest. 
Odstopanje med obstoječo in predvideno osjo je max 8 m. 

9.1 PREČNI PROFIL 

Osnovni prečni profil 

Na vkopni strani je predvidena mulda, ki pobira zaledno vodo, na nasipni strani pa bankina 
(prečni naklon 4% stran od vozišča), preko katere se odvodnjava cestišče, glede na vijačenje 
ceste. Vozišče je široko 4 metre ter asfaltirano. Naklon brežin je 1:1,5 v zaglinjeni preperini, 1:1 v 
preperini in 3:1 v skali.   

Elementi karakterističnega prereza: 

bankina  vozišče vozišče mulda berma 

0.75m 

1,0 m(kjer je odbojna 
ograja) 

2m 2m 0.5m 0.60 m 

 

tamponski drobljenec 0-125 mm (za 
zagotovitev zmrzlinske odpornosti na 
razširitvah) 

30 cm 

tamponski drobljenec 0-32mm (nadvišanje 
obstoječega vozišča) 

25 cm 

bituminizirani drobljenec AC 16 base B 
50/70, A4 

6 cm 

bitumenski beton AC  8 surf B 70/100, 
A4/Z2 

3 cm 
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Prečni profil – izogibališče 

Pred serpentinami in pred  nepreglednimi krivinami se zgradijo asfaltirana izogibališča, ki se 
praviloma izvedejo tako, da vozila, ki vozijo navzdol, čakajo nasproti vozeča vozila. Prečni nagib 
na izogibališu je enak prečnemu nagibu ceste oziroma minimalno 2.5%. Prečni nagib je vedno 
usmerjen stran od vozišča. Kot možen prostor za izgib pri srečevanju so upoštevani vsi priključki, 
ki so asfaltirani v območju priključevanja na regionalno cesto R3-609/1064. Karakteristični profil v 
primeru izogibališča je opisan v naslednjih tabelah: 

 izogibališče na vkopni strani 

bankina  vozišče vozišče izogibališče mulda berma 

0.75m 

1,0 m(kjer je 
odbojna ograja) 

2.0 m 2.0 m 2.0 m 0.5 m 0.25 m 

 

-izogibališče na nasipni strani 

bankina  JVO Izogibališče 
(asfaltirano) 

vozišče vozišče mulda berma 

0.75m 

1,0 m(kjer je 
odbojna ograja) 

 1.5 m 2m 2m 0.5m 0.60 m 

 

JVO je od roba izogibališča oddaljena 0.5 m. 

Prečni profil – JVO 

Na nasipni strani so pod pogoji, ki jih določa »TSC 02.210 – Varnostne ograje, pogoji in način 
postavitve« postavljene jeklene varnostne ograje. Nivo zadrževanja vozila z varnostno ograjo  je 
N2. Na delih ceste, kjer so podporne konstrukcije ob vozišču je potrebno zagotoviti nivo 
zadrževanja H2. Prehod varnostne ograje iz nižjega na višji nivo zadrževanja se na območju dela 
ceste, kjer je potrebno povečati nivo zadrževanja izvede tako, da se izvede v obliki »prehodne« 
ograje na dolžini 24 m. Odbojne ograje se postavijo skladno z prakso pri postavitvi JVO na malo 
prometnih cestah. Uporabijo se podaljšani stebri dolžine 2,40 m. 

Med gradnjo je možno na terenu doložene odseke v prisotnosti investitorja in nadzornega 
inženirja tudi skrajšati. 

 Prečni profil v primeru JVO je opisan v naslednji tabeli: 

 

bankina  JVO vozišče vozišče mulda berma 

1.0 m  2m 2m 0.5m 0.60 m 

 

 

JVO je od roba vozišča oddaljena 0.5 m. 

 

 



 Brp Konstrukcijski biro Skornšek  DRSC / 5865 
 

Datoteka: TP_5928_PZI_podosek_2  Stran: 11 od 35 

 

Prečni profil – rampni prostori 

Na cesti R3-609/1064 imajo gozdarji vzpostavljene vlake lesa ter obstoječe rampne prostore. V 
projektu modernizacije ceste R3-609/1064 Predmeja – Lokve smo v projektu nakazali možne 
lokacije rampnih prostorov za skladiščenje in nakladanje lesu. Na izogibališču je dovoljeno le 
nakladanje lesa. Za ureditev ramp je potrebno izdelati ločen projekt v soglasju z DRSC.  

Predvidene lokacije rampnih prostorov: 

 
- Km 4+270 pri priključku stranske ceste 
- Km 4+450 pri priključku stranske ceste 
- Km 5+040 ob izogibslišču 

 

Prečni profil v primeru rampnih prostorov je opisan  spodnji tabeli: 

 

bankina  Rampni 
prostor 
(makadam) 

izogibališče vozišče vozišče mulda berma 

0.75 m 20x5 m 2m 2m 2m 0.5m 0.6 m 

 

 

9.1.1 Mulda (TSC 03.325 – Maloprometne ceste) 

Mulda se zgradi na vkopni strani ceste. Odvodnjava zaledno vodo. Široka je 0,5 metra, 
maksimalna globina pa je 7 cm. Mulda je projektirana kot povozna površina za maksimalno osno 
obremenitev. Zraven mulde se zgradi berma, ki je široka 0.60 m. Voda se preko mulde steka v 
prepuste. 

9.1.2 Izogibališče (TSC 03.325 – Maloprometne ceste) 

Predvideno je vozišče, široko 4m, kar ne omogoča srečevanje tovornega in osebnega vozila, 
zato so potrebna izogibališča. Izogibališča bodo asfaltirana, locirana bodo pred nepreglednimi 
krivinami in serpentinami. Velja pravilo, da načeloma čakajo navzdol vozeča vozila. Minimalna 
dolžina izogibališča je za dolžino merodajnega vozila. Prečni nagib na izogibališu je enak 
prečnemu nagibu ceste oziroma minimalno 2.5%. Dimenzije izogibališč so podane v spodnji 
tabeli: 

 

B izg L izg L p L s 

2,0m 20,0 m 9,0 m 38,0 m 
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Izogibališča se nahajajo na naslednjih stacionažah: 

- Km 40805 
- Km 5+035 

 

Zaradi racionalizacije projekta smo izogibališča projektirali na najbolj potrebnih odsekih, kjer ni 
možno srečevanje tovornih vozil (serpentine, ostrejši zavoji,..)  

Upoštevali smo tudi, da se lahko tovorna vozila srečajo tudi na cestnih priključkih.  

V kolikor se pri izvedbi uvidi potreba po dodatnih oz odvečnih izogibališčih se le ta v prisotnosti 
investitorja in projektanta dodajo ali odstranijo.  

 

9.1.3 Serpentine (TSC 03.325 – Maloprometne ceste) 

Serpentine se uporabljajo v primerih, ko terenske zahteve in ekonomičnost ne omogočajo 
uporabe krožnih krivin običajnih vrednosti. Zaradi minimalnih radijev so potrebne obojestranske 
razširitve, prevoznost pa se preveri z zavijalnimi krivuljami.  Minimalni polmer sredinske krivine – 
obračališča je lahko v izjemnih primerih (konfiguracija terena) R<9m.  

Stacionaže serpentin: 

- km 4+720 

V območju serpentin med profili P158 do P161 se izvede širitev vozišča, ki bo omogočala 
srečevanje tovornega in osebnega vozila. Odstopanje med obstoječo in predvideno osjo je max 6 
m. 
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9.1.4 Varnostna ograja  (TSC 02.210 – Varnostne ograje, pogoji in način 
postavitve) 

Na nevarnih odsekih je predvidena varnostna jeklena ograja brez distančnika. Varnostna ograja 
je postavljena v bankini in mora biti od vozišča oddaljena minimalno 50 cm. Odbojne ograje se 
postavijo skladno z prakso pri postavitvi JVO na malo prometnih cestah. Uporabijo se podaljšani 
stebri dolžine 2,40 m. Zato je na mestih postavitve varnostne ograje bankina široka (1,0 m). 
Višina ograje je 0,75 od vozišča. Varnostna ograja se postavi na nasipu, kjer je brežina gladka, 
oziroma takšna, da lahko vozilo po njej zdrsi (naklon brežine 1:1,5 ali 1:2). Postavi se na vtočno-
iztočnih delih prepustov, na delih, kjer je nevarna ovira (drevo, zidovi) oddaljena od roba vozišča 
<10m.  

Nivo zadrževanja vozila z varnostno ograjo  je N2. Na delih ceste, kjer so podporne konstrukcije 
ob vozišču je potrebno zagotoviti nivo zadrževanja H2. Prehod varnostne ograje iz nižjega na višji 
nivo zadrževanja se na območju dela ceste, kjer je potrebno povečati nivo zadrževanja izvede 
tako, da se izvede v obliki »prehodne« ograje na dolžini 24 m. 

Na priključkih se izvede zamik ograje z vkopanim zaključnim elementom ustrezne dolžine. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Postavitev JVO 

Prekinitev JVO z 
vkopanim zaključnim 
elementom 
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9.1.5 Brežine 

 

Na vkopni strani se uredi brežina pod naklonom 3:1 na odsekih kjer se nahaja kamnina. Na 
odsekih kjer je preperina se izvede brežina pod naklonom 1:1, na odsekih z zaglinjeno preperino 
pa 1:1.5. Na odsekih kjer je brežina visoka se bodo na vkopno stran postavili gabioni dimenzij 
(ŠxVxD) 1x1x2 m, da zmanjšamo odkop brežine. 

Na nasipni strani se izvede brežina 1:1,5 na odsekih kjer so krajše brežine na odsekih kjer je 
večji poseg pa v naklonu 1:1.  

Brežine se  humusirajo na odsekih od P257 do P324 ter P441 do P451 z humusom v debelini 15 
cm. Na preostalem delu trase se brežine ne humusirajo. 

 

9.1.6 PLANUM TEMELJNIH TAL 

Planum se izvede na obstoječem tamponskem vozišču tako,da se obstoječ tampon uredi v 
naklonu 2 % proti brežini na nasipni strani.  

 

9.2 Tehnični elementi  

- maloprometna cesta: PLPD=120 

- zagotoviti možnost srečevanja osebnega ter tovornega vozila 

- tipsko vozilo: tovornjak 10m 

- širina cestišča 2 x 2,m (TSC. 03 325 Maloprometne ceste) 

- bankina 0.75m, 4% naklon 

- mulda na vkopni strani 0.5m + 0.60 m berme 

- projektna hitrost 50 km/h 

- uporaba prehodnic ni obvezna 

- Rmin=30 m 

- niveleta: Rmin (konveksni)=1000m, Rmin (konkavni)=750m 

-maksimalni naklon nivelete 10% (hribovit svet, regionalna cesta) 

- prečni naklon od 2,5% do 7% 
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9.3 Preglednost 

Na območju križišč na je potrebno zagotoviti preglednost po Pravilnik o prometni signalizaciji in 
prometni opremi na javnih cestah, in sicer STOP – preglednostni trikotnik (pri tem je potrebno 
upoštevati, da je voznik oddaljen od križišča 2 m).  

 

 

9.4 Razširitve v krivinah 

Razširitve so izvedene po celotni dolžini loka, na notranjo stran krivine. V območju serpentin so 
razširitve obojestranske in so preverjene z zavijalnimi krivuljami. Razširitve so dimenzioniranje na 
merodajno vozilo L= 10m in na srečevanje tovornega vozila in osebnega vozila. 

 

STOP preglednostni trikotnik 

Tabela zaustavitvene razdalje  
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razširitev ∆bpp =
Lop²

2𝑅
 

Vrsta vozila Lop (m) 

Osebni avto 4 

Tovornjak 8 

vlačilec 10 

Linijski avtobus 8,5 

Podaljšani avtobus 9 

 

 

 

9.5 Vijačenje 

Spreminjanje prečnega nagiba se izvede na dolžini prehodnice. Maksimalni vzdolžni nagib roba 
glede na niveleto je določen po Pravilniku o projektiranju cest, člen 23, in znaša 1.5 %, minimalni 
nagib pa je določen po TSC 03.300 po enačbi: 

∆smin=0,1x bv 

bv… oddaljenost bolj oddaljenega roba vozišča od osi vijačenja 

 

- istosmerni prečni nagib      0%<∆s<∆smax 

 

Na mestih, kjer ni prehodnice, je potrebno izvesti polovico dolžine spremembe prečnega nagiba 
na enem in polovico dolžine na drugem od obeh sosednjih geometrijskih elementov. 

Razširitve v krivinah  
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10. PRIKLJUČKI 

Na območju predvidene rekonstrukcije ceste je več različnih priključkov, ki so predvsem 
namenjeni gospodarjenju gozda (vlake, gozdne ceste). Vse obstoječe priključke in dovoze je 
potrebno navezati na novo predvideno ureditev za prevoznost merodajnega vozila. 
Priključke je oblikovano na tak način, da je prevozno za merodajno vozilo (tovorno vozilo) s 
preseganjem oziroma izkoriščanjem celotne širine priključka.  
 
Stacionaže priključkov: 

- Km 4+275  levo  (obstoječa zapornica) 
- Km 4+291 desno  (nova zapornica) 
- Km 4+451 levo, desno (nove zapornice) 
- Km 5+237 levo  (nova zapornica) 
- Km 5+247 desno  (nova zapornica) 
- Km 5+361 desno  (nova zapornica) 
-  

 

Za vse gozdne vlake se predvidi ustrezna zapornica. Vse obstoječe zapornice se ohranijo. 
Dosledno zapiranje novih ter starih zapornic zagotovijo ustrezne službe, kot je npr. gozdarska 
služba. 

11. KOLESARSKI IN PEŠ PROMET 

Obstoječi peš in kolesarski promet je potekal ob robu cestišča, prav tako bo urejen tudi po 
posegu. 

Na celotni trasi prečkajo cesto tudi obstoječe planinske poti. Le-te se glede na niveletne posege 
ustrezno uredi. 

12. ODVODNJAVANJE 

Za odvodnjavanje voda s cestnega telesa ter zalednih voda ob cestnem telesu se zgradijo 
enostranske povozne mulde velikosti 0.5 m ter globine 7 cm, z razpršeno odvodnjo teh meteornih 
voda po terenu. Mulde so locirane na vkopni strani, tako da prestrežejo zaledno vodo, da se ne 
razliva po vozišču.  

Za prečno odvodnjo zalednih in cestnih meteornih voda iz muld se predvidi 40 cestnih prečnih 
betonskih prepustov, od tega jih je 33 na mestih obstoječih prepustov, 7 pa je na novih lokacijah, 
kjer je potrebno meteorno voda speljati iz mulde na vkopni strani do iztoka na nasipni strani. 
Recipient padavinskih vod iz ceste so tla. Vtočna mesta v prepuste sestavljajo betonski vtočni 
jaški, ki so locirani izven povoznih površin. Pokrov peskolova je betonski, pod njim je vtočno 
mesto meteorne vode iz povozne asfaltne mulde.  

Obstoječi prepusti se po potrebi obnovijo (dolžina se prilagodi novi širini ceste) ali pa se v celoti 
zamenjajo, če dimenzijsko ne ustrezajo. Podaljševanje prepustov se izvaja na tak način, da se 
ohrani svetlo odprtino obstoječih prepustov. Na vtočni strani se zgradijo vtočni jašek z muldo, ki 
prepreči umirjanje vode. S tem se prepreči zamašitev prepustov.   

Betonske jaške je potrebno redno čistiti, še posebej po močnih deževjih. Pri vzdrževanju 
prepustov se izvaja spiranje z vodo pod pritiskom, ročna odstranitev materiala, kjer je možen 
dostop, ostala dela vrši ustrezno podjetje s specialno mehanizacijo. Višek materiala se naloži in 
odpelje na deponijo. (TSC TSC 03.380-Odvodnjavanje cest (osnutek, april 2004) 
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Na iztočnem delu se uredi iztočna glava (z lomljencem položenim v pusti beton), brežino se 
stabilizirati s kamnito oblogo v betonu, da se omogoči razprševanje meteornih voda in prepreči 
erozijo brežin. Širina tlakovanje je 1 m. 

Vse novozgrajene in podaljšane prepuste  se položi na podložno plast betona C 12/15 deb 15 cm 
in obbetonira v deb. 15 cm. 
Vgradnja cevi se izvaja po navodilih proizvajalca cevi. 

 

V vtočnih jaških se izvede betonska mulda kot je prikazano v prečnih profilih z namenom, da se 
meteorna voda čim hitreje steče skozi prepust ter da spira material iz prepusta. Mulda se izvede 
iz betona C 20/25. GLEJ DETAJL! 

12.1 Globinsko odvodnjavanje - drenaže 

Drenaže se ne izvajajo. Pred vgradnjo tampona se obstoječa cesta zgrederira in uredi padec na 
nasipno stran ceste. Naklon planuma ceste 2%. 

 

 

 

 

12.2 Prepust  15 

 

Prepust 

Št. prepusta 15    

Stacionaža 4+464    

Tip Pod regionalno cesto 

Obstoječe 
stanje 

DN     

Dolžina     

Stabilizacija brežine na iztočnem 
delu prepusta  
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Vtok, iztok  

Predvideno 
stanje 

DN izračun 

P (območja) = 0,28 ha (pobočje) + 0,08 ha (cesta);  Q max (predvideni) = 
79,56 l/s 

DN(potrebni) = 300 

DN izbrani Zgradi se nov prepust DN 600. 

Dolžina 7.7 m 
Vgradi se vtočni jašek Ø800 z betonsko drčo 

kot je prikazano v detajlu. 

Vtok, iztok Glava obložena s kamnom v pusti beton 

 

 

 

 

12.3 Prepust  16 

 

Prepust 

Št. prepusta 16    

Stacionaža 4+619    

Tip Pod regionalno cesto 

Obstoječe 
stanje 

DN 500 Beton    

Dolžina 6,5 m    

Vtok, iztok Prepust je v dobrem stanju, vtočna-iztočna glava je urejena. 

Predvideno 
stanje 

DN izračun 

P (območja) = 0,17 ha (pobočje) + 0.03 ha (cesta);  Q max (predvideni) = 
44,20 l/s 

DN(potrebni) = 250 

DN izbrani Obstoječi prepust DN 500 se ohrani in podaljša. 

Dolžina 10.3 m 
Vgradi se vtočni jašek Ø800 z betonsko drčo 

kot je prikazano v detajlu. 

Vtok, iztok Glava obložena s kamnom v pusti beton 

 

 

 

 

12.4 Prepust  17 

 

Prepust 
Št. prepusta 17    

Stacionaža 4+671    
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Tip Pod regionalno cesto 

Obstoječe 
stanje 

DN 500 Beton    

Dolžina 8,2 m    

Vtok, iztok Prepust je delno zamašen, betonska cev je dobro ohranjena. 

Predvideno 
stanje 

DN izračun 

P (območja) = 0.30 ha (pobočje)  + 0.08 ha (cesta);  Q max (predvideni) = 
83,98 l/s 

DN(potrebni) = 350 

DN izbrani Obstoječi prepust DN 500 se ohrani in podaljša. 

Dolžina 9.0 m 
Vgradi se vtočni jašek Ø800 z betonsko drčo 

kot je prikazano v detajlu. 

Vtok, iztok 
Zaradi podaljšanja prepusta se obstoječi glavi porušita in izdela se 

nova iztočna glava. 

 

 

 

12.5 Prepust  18 

 

Prepust 

Št. prepusta 18    

Stacionaža 4+825    

Tip Pod regionalno cesto 

Obstoječe 
stanje 

DN 500 Beton    

Dolžina 5,9 m    

Vtok, iztok Prepust je delno zamašen, betonska cev je dobro ohranjena. 

Predvideno 
stanje 

DN izračun 

P (območja) = 0,28 ha (pobočje) + 0.08 ha (cesta);  Q max (predvideni) = 
79,56 l/s 

DN(potrebni) = 320 

DN izbrani Obstoječi prepust DN 500 se ohrani in podaljša. 

Dolžina 8.8 m 
Vgradi se vtočni jašek Ø800 z betonsko drčo 

kot je prikazano v detajlu. 

Vtok, iztok 
Zaradi podaljšanja prepusta se obstoječi glavi porušita in izdela se 

nova iztočna glava. 

 

 

12.6 Prepust  19 

 

Prepust Št. prepusta 19    
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Stacionaža 4+963    

Tip Pod regionalno cesto 

Obstoječe 
stanje 

DN 500 Beton    

Dolžina 5,5 m    

Vtok, iztok Prepust je v slabem stanju. 

Predvideno 
stanje 

DN izračun 

P (območja) = 0,47 ha (pobočje) +0.07ha (cesta);  Q max (predvideni) = 
119,34 l/s 

DN(potrebni) = 360 

DN izbrani Zgradi se nov prepust DN 600. 

Dolžina 7.4 m 
Vgradi se vtočni jašek Ø800 z betonsko drčo 

kot je prikazano v detajlu. 

Vtok, iztok Glava obložena s kamnom v pusti beton 

 

 

 

 

12.7 Prepust  20 

 

Prepust 

Št. prepusta 20    

Stacionaža 5+106    

Tip Pod regionalno cesto 

Obstoječe 
stanje 

DN 500 Beton    

Dolžina 5,5 m    

Vtok, iztok Prepust je v dobrem stanju 

Predvideno 
stanje 

DN izračun 

P (območja) = 0,67 ha(pobočje) + 0.10ha (cesta) ;  Q max (predvideni) =  

170,17 l/s 

DN(potrebni) = 400 

DN izbrani Obstoječi prepust DN 500 se ohrani in podaljša. 

Dolžina 7.7 m 
Vgradi se vtočni jašek Ø800 z betonsko drčo 

kot je prikazano v detajlu. 

Vtok, iztok Glava obložena s kamnom v pusti beton 

 

12.8 Prepust  21 

 

Prepust Št. prepusta 21    
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Stacionaža 5+427    

Tip Pod regionalno cesto 

Obstoječe 
stanje 

DN 500 Beton    

Dolžina 6 m    

Vtok, iztok Betonska glava, prepust je v slabem stanju (beton razpada) 

Predvideno 
stanje 

DN izračun 

P (območja) = 0,41ha (pobočje) + 0,05 ha (cesta);  Q max (predvideni) = 
101,66 l/s 

DN(potrebni) = 350 

DN izbrani Zgradi se nov prepust DN 500. 

Dolžina 7.0 m 
Vgradi se vtočni jašek Ø800 z betonsko drčo 

kot je prikazano v detajlu. 

Vtok, iztok Glava obložena s kamnom v pusti beton 

 

 

 

 

12.9 Prepust  22 

 

Prepust 

Št. prepusta 22    

Stacionaža 5+756    

Tip Pod regionalno cesto 

Obstoječe 
stanje 

DN 500 Beton    

Dolžina 6,3 m    

Vtok, iztok Prepust je v slabem stanju (beton razpada), prepust je zamašen. 

Predvideno 
stanje 

DN izračun 

P (območja) = 0,93 ha (pobočje) + 0.16 ha (cesta);  Q max (predvideni) = 
240,89 l/s 

DN(potrebni) = 500 

DN izbrani Zgradi se nov prepust DN 500. 

Dolžina 7.3 m 
Vgradi se vtočni jašek Ø800 z betonsko drčo 

kot je prikazano v detajlu. 

Vtok, iztok Glava obložena s kamnom v pusti beton 

 

 

12.10 Prepust  23 
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Prepust 

Št. prepusta 23    

Stacionaža 6+084    

Tip Pod regionalno cesto 

Obstoječe 
stanje 

DN 500 Beton    

Dolžina 6,6 m    

Vtok, iztok Prepust je delno zamašen. 

Predvideno 
stanje 

DN izračun 

P (območja) = 0,76ha (pobočje) + 0.15 ha (cesta);  Q max (predvideni) = 
201,11 l/s 

DN(potrebni) = 430 

DN izbrani Obstoječi prepust DN 500 se ohrani in se podaljša. 

Dolžina 7.8 m 
Vgradi se vtočni jašek Ø800 z betonsko drčo 

kot je prikazano v detajlu. 

Vtok, iztok Glava obložena s kamnom v pusti beton 

 

 

 

13. JAVNA RAZSVETLJAVA 

Obstoječa javna razsvetljava ne obstaja, prav tako ni predvidena nova. 

14. KAMNITE ZLOŽBE 

Na tem odseku ne posegamo v obstoječe kamite zložbe. 

Na delih kjer z razširitvijo posegamo v nasipno brežino se na strmejših odsekih kjer ni možno 
izvesti naklona brežine 1:1.5 izvede skalnat nasip z izkopanim kamnitim materilom granulacije 0-
300 mm. Brežina tega nasipe se uredi v naklonu 1:1.  

15. GABIONI 

Pri izvedbi vkopne brežine se na mestih kjer preveč posegamo z izkopom v brežino postavijo 
gabioni dimenzij  DxŠxV 1,0x1,0x1,0m v dveh nivojih kot je prikazano prečnih profilih. Gabioni se 
vgradijo na podložno plast betona C12/15, deb. 10 cm. Naklon podložnega betona je 1:10 proti 
brežini. Gabioni se napolnijo z izkopanim kamenjem granulacije 10 – 30 cm v kolikor bo izkopan 
material primeren. 

Gabione se izdeluje skladno z navodili proizvajalca. 

16. PROMETNA SIGNALIZACIJA 

 

Na obravnavanem območju se ustrezno uredi vsa vertikalna ter horizontalna signalizacija skladno 
s pravilniki. Ohranja se vsa obstoječe vertikalna signalizacija ter horizontalna, oziroma se jo 
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prestavi in prilagodi rekonstruirani cesti. Znaki so postavljeni 0.75 m od roba vozišča (svetla 
širina). Vse turistične oznake ter smerokazi se ohranijo oziroma prestavijo skladno z 
modernizacijo ceste. 

Vsi znaki so izdelani iz aluminija ste pločevine in na robovih ojačeni. Uporabi se stebre iz vroče 
cinkanih jekleni cevi Ø64 mm. Stebre se vgradi v temelje iz cementnega betona Ø30 cm globine 
0.80 m. Nosilne konstrukcije so izdelane iz jekla in zaščitene proti koroziji s postopkom vročega 
cinkanja. 
 
Znak II-2 se izvede iz odsevih materialov tipa II, ostali tipa I (Pravilnik o spremembah in 
dopolnitvah Pravilnika o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah, 4. člen). 
 
Na delih ceste, kjer ni jeklene varnostne ograje, se postavijo smerniki za vodenje prometa. Raster 
postavitve je odvisen od horizontalne zaokrožitve in morajo po kvaliteti ustrezati predpisanim 
lastnostim. Cestni smerniki morajo biti po obliki, velikosti in načinu izdelave takšni, da so vidni ob 
vsakem vremenu, zlasti pa ob zmanjšani vidljivosti. Cestni smerniki se praviloma postavljajo na 
razdalji 0.75 m od zunanjega roba vozišča. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Parametri za prometne znake so naslednji: 
 

1. Velikost prometnih znakov: 

Premer kroga prometnega znak za obvestila  60 cm 

Stranica kvadrata prometnega znak za obvestila 60 cm 

Stranica trikotnega prometnega znak za nevarnost 60 cm 

Stranica pravokotnika prometnega znak za obvestila 60 x 90 cm 

Dopolnilna tabla ne sme biti ožja od 2/3 dolžine in širša od 
stranice/premera, 

 

Dopolnilna tabla ne sme biti višja od 2/3 svoje dolžine.  

 
 

 

 

2. Oblika in barva: 
Na območju obdelave so predvideni prometni znaki kot je prikazano v situacijah prometne 
ureditve in tabelaričnem prikazu prometne signalizacije in opreme ter opisano v tehničnem 
poročilu . 
 

3. Kvaliteta prometnih znakov: 
- alu - pločevi na z ojačenim robom 
- pocinkani jekleni stebriči Ø64 mm 
-     »II-2« se izvede iz odsevih materialov tipa II, ostali tipa I (Pravilnik o spremembah in 
dopolnitvah Pravilnika o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah) 
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4. Temeljenje : 
- b.e. Ø30 cm, globina 80 cm, MB 15 
-  

 

.   

Postavitev znakov I, II, III ob cesti 
izven naselja  
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17. KOMUNALNI VODI – ZAHTEVE PROJEKTNIH POGOJEV 

 

ZAVOD ZA GOZDOVE SLOVENIJE, št. 271-37/08, z dne 23.9.208 

Projekt je izdelan v skladu z dogovorom z dne 11.12.2008.  

Rampni oziroma nakladalni prostori so upoštevani ob vseh priključkih vlak na glavno cesto (glede 
na poslane datoteke v  »SHP« obliki). Velikosti rampnih prostorov so 5x20m. V tej velikosti se 
uredi makadamsko nasutje z urejenim odvodnjavanjem stran od regionalne ceste z naklonom 
4%. Varnostne ograje na mestih rampnih prostorov ne bo. Navezave gozdne ceste na glavno 
cesto so asfaltirane  v območju zavijalnih radijev ter ustrezno odvodnjavane.  

Varnostna ograja na priključkih bo izvedena v skladu s Pravilnikom o projektiranju cest in  
tehničnimi specifikacijami Varnostne ograje - Pogoji in način postavitve, predlog TSC 
02.210:2003. Odvečen odkopni material se ne bo odlagal v gozd, ampak le na urejene deponije 
odpadnega gradbenega materiala. Po končani gradnji bodo sanirane morebitne poškodbe 
nastale zaradi gradnje na okoliškem drevju, gozdnih poteh in začasnih gradbenih površinah. 

Zavedeni so priključki: Nagnovec, oddelek 21c. 

Odvodnjavanje regionalne ceste je urejeno glede na izračune v hidrotehničnem poročilu. 

Sečnja dreves se izvaja po navodilih pristojnih delavcev Zavoda za gozdove Slovenije. 

Cesta omogoča vožnjo oziroma transport namenskih gozdarskih tovornih vozil. 

Ostale zahteve, ki so navedene v projektnih pogojih, niso upoštevane v skladu z dogovorom na 
sestanku, dne 11.12.2008. 

 

OBČINA AJDOVŠČINA, št. 3712-74/08, z dne 19.9.2008 

Križišča z nekategoriziranimi odseki javnih in gozdnih cest so projektirana za tovorno vozilo – 
vlačilec. Priključki so oblikovani na tak način, da so prevozni za merodajno vozilo (tovorno vozilo) 
s preseganjem oziroma izkoriščanjem celotne širine priključka. Priključki zagotavljajo ustrezno 
preglednost po Pravilniku o projektiranju cest. 
 
Na celotni trasi so urejena asfaltirana izogibališča, v skladu s TSC Maloprometne ceste. Kot 
možna izogibališča so uporabljeni tudi vsi priključki. 
  
Ob cesti so določeni in usklajeni rampni prostori z Zavodom za gozdove Slovenije. 
Mulda je projektirana kot povozna za maksimalno osno obremenitev. 
 
 
TELEKOM, št. 23/12-07-ZŠ/18/375/1-2008 

Pri modernizaciji ceste R3-609/1064 ne posegamo v telekom vode. 

 

VODOVODI IN KANALIZACIJA NOVA GORICA 

• Vodovod, št. II-6/246/2008-N, z dne 22.9.2008 

Pri modernizaciji ceste R3-609/1064 ne posegamo v vodovodne naprave v upravljanju Vodovoda 
in kanalizacije Nova Gorica. 

• Kanalizacija, št. 9/133, z dne 16.09.2008 

Na obstoječi trasi ni javne kanalizacije. 



 Brp Konstrukcijski biro Skornšek  DRSC / 5865 
 

Datoteka: TP_5928_PZI_podosek_2  Stran: 27 od 35 

 

OBČINA NOVA GORICA, Oddelek za gospodarstvo, št. 330-13/2008, z dne 26.9.2008 

Podzemni vodi potekajo na globini, ki ne ovirajo kmetijske proizvodnje. Pri izkopih bo posebej 
odstranjena humusna plast in potem uporabljena pri urejanju brežin (brežine se zatravijo). Po 
končanih delih bodo vsa zemljišča sanirana. 

 

AGENCIJA REPUBLIKE SLOVENIJE ZA OKOLJE (Urad za upravljanje z vodami), št. 35506-
3328/2008, z dne 12.9.2008 

Za odvodnjavanje cestnega telesa se uredijo mulde, z razpršeno odvodnjo teh meteornih voda po 
terenu. Prečna odvodnja je zagotovljena s prečnimi prepusti, ki so na mestih obstoječih 
prepustov, ki se podaljšajo ali pa odstranijo in vgradijo novi. Dodanih je 5 novih prepustov. 
Dimenzije prepustov so določene s hidravličnim izračunom (Hidrotehnično poročilo). Na vtočnem 
mestu je peskolov (zaščita pred vnosom grobega materiala v peskolov). Na iztočnem delu je 
brežina stabilizirana s kamnito oblogo v betonu (preprečitev erozije brežin).  

Po končani gradnji se odstranijo vse postavljene provizorije za potrebe gradnje in ostanke 
začasnih deponij. Brežine se sanirajo, zatravijo.  

 

DIREKCIJA REPUBLIKE SLOVENIJE ZA CESTE, št. 37167-2494/2008/2, z dne 17.09.2008 

Na predmetnem odseku ne vodijo nobenih upravnih postopkov. 

 

ELEKTRO PRIMORSKA, št. PP_5629, z dne 03.10.2008 

Na obravnavanem območju ni elektro naprav v upravljanju Elektro primorska in soglasje ni 
potrebno. 

 

ZAVOD ZA VARSTVO KULTURNE DEDIŠČINE SLOVENIJE, št. 535-2/2008-BŠ/K, z dne 
23.09.2008 

Zavod za varstvo kulturne dediščine Slovenije nima kulturnovarstvenih pogojev in ni potrebno 
pridobiti soglasja. 

 

MESTNA OBČINA NOVA GORICA oddelek za infrastrukturo in gospodarske javne službe, 
št. 478-540/2008, z dne 23.9.2008 

MO Nova Gorica nima projektnih pogojev. 

 

KOMUNALA AJDOVŠČINA, št. 32/77/1830, št. 22.9.2008 

Projekt ne tangira infrastrukture v upravljanju Komunalno stanovanjske družbe d.o.o. Ajdovščina, 
zato nimajo pogojev. 
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AGENCIJA REPUBLIKE SLOVENIJE ZA OKOLJE, št. 35620-504/2009-2, z dne 6.7.2009 

1. Za vse gozdne vlake se predvidi ustrezna zapornica. Vse obstoječe zapornice se ohranijo. 
Dosledno zapiranje novih ter starih zapornic zagotovijo ustrezne službe, kot je npr. 
gozdarska služba. 

2. Proučili smo možnosti zmanjšanja števila izogibališč ter rampnih prostorov. V projektu 
modernizacije ceste R3-609/1064 Predmeja – Lokve smo v projektu nakazali možne lokacije 
rampnih prostorov za skladiščenje in nakladanje lesu. Na izogibališču je dovoljeno le 
nakladanje lesa. Za ureditev ramp je potrebno izdelati ločen projekt v soglasju z DRSC.  

3. Asfaltno vozišče smo prilagajali v največji možni meri obstoječemu vozišču. Razširitve 
votišča so izvedene le v manjših radijih in serpentinah zaradi srečevanja vozil. 
V območju serpentin med profili P158 do P161 se izvede širitev vozišča, ki bo omogočala 
srečevanje tovornega in osebnega vozila. Odstopanje med obstoječo in predvideno osjo je 
max 6 m. 
Odstopanje med obstoječo in predvideno osjo je max 8 m. 

4. Pluženje regionalnih cest se izvaja po Pravilniku o vrstah vzdrževalnih del na javnih cesta in 
nivoju rednega vzdrževanje javnih cest. Na tem območju pa je že zdaj uveljavljena praksa, 
da se cesta pluži po prenehanju večdnevnega sneženja in ne po pravilniku, ki zahteva, da na 
cesti ni več kot 15 cm snega. Predlagamo, da se takšna praksa tudi ohrani. Na cesti je 
prepovedana uporaba soli.  

5. Osvetljevanja na regionalni cesti R3-609/1064 NI. 
6. Hitrost vožnje je omejena na minimum v skladu z veljavnimi predpisi in znaša 50 km/h. 

 

Upoštevani so tudi naslednje zahteve in predpisi: 

- v času gradnje in po njej bodo zagotovljeni vsi tehnični ukrepi za preprečitev odtekanja 
kakršnih koli nečistoč (naftni derivati, hidravlična olja, …) v tla, okolico in podzemlje; 

- z odpadnim gradbenih materialom se ravna v skladu s Pravilnikom o ravnanju z odpadki, 
ki nastanejo pri gradbenih delih. Zasipanje kraških vrtač in dolov z gradbenimi odpadki in 
drugimi odpadki je nesprejemljivo; 

- upošteva se 74. Člen ZON (Uradni list RS, št. 96/04-ZON-UPB2 in 61/06 – ZDru-1) ter 22. 
Člen Zakona o varstvu podzemnih jam (Uradni list RS, št. 2/04 in 61/06). 
Lastnik zemljišča, na katerem je najden mineral ali fosil, ali pravna ali fizična oseba, ki 
izvaja dejavnost, med katero je prišlo do najdbe, je dolžna omogočiti raziskavo 
nahajališča. Najdbe mineralov ali fosilov mora najditelj prijaviti ministrstvu, lokacijo pa 
zaščititi pred uničenjem, poškodbo ali krajo. Enako velja tudi v primeru najdb jamskih 
objektov. 
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18. IZVAJANJE GRADNJE IN TEHNIČNA IZVEDBA OBJEKTOV 

 

Splošna določila 

 

Vsa zemeljska dela se izvajajo po načrtih in detajlih, določilih  tehničnih predpisov in v soglasju z 
obveznimi standardi. 

Pri delih na prometnih površinah mora biti izvajanje del v skladu s cestno-prometnimi predpisi in 
izdanimi soglasji. 

Pred začetkom del je izvajalec dolžan popolnoma očistiti teren, odstraniti rastline in objekte ter 
ves material transportirati na deponijo, katero določi investitor. 

Na tako očiščenem terenu, izvajalec skupaj s predstavniki investitorja  posname vse višinske kote 
terena, zakoliči in zavaruje celotno traso cevovoda oziroma objekte, ki se gradijo. Vse kote in 
ostale podatke vpiše v gradbeno knjigo zaradi točnega obračuna zemeljskih del. Potrebno 
razpiranje oziroma črpanje meteorne ali podtalne vode pri izkopih jarkov ali za objekte, je 
izvajalec del dolžan izvršiti na lastne stroške. 

Pri vseh izkopih mora izvajalec del paziti, da poškoduje čim manj obdelovalnih površin in 
objektov, ker gre vsaka škoda, nastala iz naslova nestrokovnega in nesolidnega dela, ter po 
njegovi krivdi,  na stroške izvajalca del. 

Vsa zemeljska dela morajo biti izvršena pravilno in upoštevaje vse kote in detajle iz načrtov. 
Preden se dela nadaljujejo, morajo biti vsa zemeljska dela sprejeta in potrjena s strani 
nadzornega organa ter zaradi obračuna, vpisana v gradbeno knjigo. Obračun vseh zemeljskih del 
se izvrši po dejansko izvršeni količini.  

 

Izkopi 

Vsi izkopi jarkov za polaganje cevovodov morajo biti izvršeni pravilno po kotah in detajlih iz 
načrtov ter predpisanih padcev. 

Obračuni izkopov se vršijo za 1 m3 izkopanega materiala v raščenem stanju ne glede na 
kategorijo zemljišča. 

 

Planiranje terena in jarkov 

Planiranje terena okoli objekta, kakor tudi dna jarkov za cevovode ali temeljev objekta, mora biti 
izvršeno do zahtevane točnosti po popisu del. 

Planiranje in čiščenje terena po končani gradnji, zasipanje jam na gradbišču po odstranitvi vsega 
preostalega materiala, kakor tudi izkopa začasnih jam, se obračuna v zaključnih delih. 

 

Peščena posteljica, zasipi jarkov in zasipi ob objektih 

Peščena posteljica, kakor vsi zasipi jarkov za polaganje cevovoda in zasipi ob objektih, morajo 
biti izvršeni z materialom in na način, kakor to predvidevajo  načrti oziroma opis del.  

Pri zasipanju jarkov za cevovode je obvezno potrebno uporabiti  nevezan  material  iz  izkopa, če 
je primeren (za prvi sloj debeline cca 20-30 cm nad temenom cevi). 

V nasprotnem primeru je potrebno material za nasip posebej pripeljati. 

Omenjeni prvi sloj zasipa nad cevovodi, sme biti komprimiran le ročno. 
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Preostali zasipi jarkov in zasipi ob objektih se lahko izvršijo z materialom iz izkopa in s strojnim 
komprimiranjem v slojih, kakor to predvidevajo načrti oziroma popis del. 

Izbor materiala in način izvajanja zasipa jarkov za cevovode pod prometnimi površinami, se 
določi po predhodnem dogovoru z nadzornim organom in v soglasju z naročnikom. 

Obračun se vrši po 1 m3 opravljenega zasipa. 

 

Odvoz zemlje in preostalega materiala 

Ves izkopani material se transportira na začasno deponijo, ki jo določi nadzorni organ. Tu se vrši 
izbor materiala za naknadno uporabo oziroma za odvoz na stalno deponijo. 

Na posebno zahtevo naročnika je izvajalec del dolžan izvršiti ločitev izkopanega materiala po 
kategorijah.  

Obračun se vrši za 1 m3 transportiranega materiala z upoštevanjem nakladanja, razkladanja in 
razstiranja materiala po deponiji. 

 

Betonska dela - splošna določila 

Kvaliteta vgrajenega betona mora odgovarjati zahtevam opisa del, tehničnim predpisom in 
standardom glede čistoče agregata, granulacije, količine in kvalitete cementa in vode. 

Cement, uporabljen za vsa dela mora biti povsem svež, pravilno vskladiščen in zaščiten pred 
vodo in vlago, v skladu z navodili in predpisi za beton in armirani beton. 

Agregat za pripravo betona naj bo po možnosti rečnega porekla, brez gline in mulja, granuliran 
po predpisih za predvideno marko betona. 

Armatura mora biti dobro očiščena rje, blata  in apna, krivljena in dimenzionirana točno po 
detajlih. Glede kvalitete mora odgovarjati veljavnim tehničnim predpisom. 

Vse betonske in armiranobetonske konstrukcije morajo biti betonirane z marko betona 
predvideno v statičnem izračunu. V primeru, da v kakšni predračunski postavki ali statičnem 
izračunu MB ni določena, se izvaja z MB 30 za armirani beton oziroma MB 10 za nearmirani 
beton. 

Vgrajevanje betona v konstrukcije se mora izvajati po navodilih statika in zahtevah iz opisa del, 
ter v skladu s tehničnimi predpisi. Beton se vgrajuje strojno do potrebne zvitosti, tako da izpolni 
ves prostor med armaturo in opažem ter povsem obloži vso armaturo. 

Vgrajevanje betona ni dovoljeno, dokler nadzorni organ ne pregleda vse položene armature. Pri 
prekinitvah betoniranja je mesta, kjer se betoniranje prekine, potrebno določiti že vnaprej. Za 
nadaljevanje dela je stično ploskev potrebno očistiti rahlega betona, cementne kaše in prahu ter 
stik dobro namočiti in ga prepojiti s tanjšo plastjo mastne mešanice betona drobnejše zrnatosti.  

Pri zahtevnih konstrukcijah statik določi vrstni red in način opaževanja oziroma razopaževanja ter 
mesta, kjer je betoniranje dovoljeno prekiniti. 

Med betoniranjem je izvajalec dolžan vgraditi vse ostale elemente kot so podmetke, čepi, škatle 
za prehode instalacij, kljuke potrebne za poznejšo pritrditev drugih montažnih elementov in 
instalacij. 

V času in po končanem betoniranju je izvajalec dolžan v skladu z začasnimi predpisi za beton in 
armirani beton, beton negovati in zaščititi pred vplivom nizkih oziroma visokih temperatur. Vse 
armiranobetonske konstrukcije, ki ostanejo vidne, se morajo v slučaju poškodbe zakrpati in 
zagladiti. 
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Obračun betonskih in armirano betonskih del se vrši za 1 m3 vgrajenega betona, obračun 
armature pa za 1 kg položene armature, če se obračunava posebej. 

 

Pod in obbetoniranje krivin in cevi 

Podložni beton je treba vgraditi točno po predvidenem padcu. Pred polaganjem cevi se mora 
beton popolnoma strditi. 

Obložni beton je treba vgraditi po polaganju in montaži cevi, tako da se popolnoma prilega cevi, 
podložnemu betonu in raščenemu terenu ob straneh jarka. 

V posebnih primerih (sipek material, itd...) lahko izvajalec z dovoljenjem nadzornega organa 
izdela podlogo s pomočjo stranskega opaža. V tem primeru mora vgrajevati armirani beton boljše 
marke po določilih statika. 

Obračun se vrši za 1 m3 vgrajenega betona. 

V primeru uporabe sidrnih spojev po navodilih proizvajalca, obbetoniranje lomov ni potrebno.  

 

Tesarska dela - splošna določila  

Ves material, ki se uporablja za izdelavo opažev, mora biti pripravljen v odgovarjajočih merah in 
po kvaliteti odgovarjati ustreznim tehničnim predpisom za lesene konstrukcije in ustreznim 
standardom. 

Opaži morajo biti izdelani točno po merah v načrtih in v vseh detajlih, z vsemi potrebnimi 
podporami, horizontalno in vertikalno povezavo, tako da so stabilni in sposobni prevzeti težo 
vgrajenega betona. Stične površine morajo biti čiste in ravne. 

Opaži morajo  biti izvedeni tako, da se razopaževanje lahko opravi brez pretresov in 
poškodovanja armiranobetonskih konstrukcij oziroma opažev samih. 

Obračun se vrši za napravo, postavitev in odstranitev 1 m2 opaža. 

 

Montaža 

Vsa dela pri montaži cevovodov je treba izvršiti točno po  popisu del oziroma po navodilih 
proizvajalca cevi. Polagati je potrebno na peščeno posteljico. V primeru slabe nosilnosti tal je 
potrebno izdelati poseben statični izračun. Pri jeklenih ceveh je potrebno vse zvare testirati na 
priznan način. 

 

Vzdrževanje 

Vzdrževanje kanalizacijskega cevovoda se izvaja v skladu programom upravljavca 
kanalizacijskega omrežja oz. po potrebi.  
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Kanalizacija 

Zemeljska dela - splošni pogoji  

- Situativno in višinsko zakoličbe mora izvršiti za ta dela pooblaščena organizacija,  
- Izvajalec del je dolžan pred pričetkom del očistiti teren, vključno z objekti in odvečni material odpeljati v 
deponijo, ki jo določi investitor,  
- Dela na prometnih površinah je potrebno izvajati v skladu s cestnoprometnimi predpisi in izdanimi 
soglasji,  
- Vsa gradbena dela mora izvajalec izvajati tako, da čim manj poškoduje obstoječe objekte in površne. 
Nastala škoda zaradi nestrokovnega izvajanja del in slabega odnosa do okolja gre na stroške izvajalca,  
- Izkop jarkov je strojni in ročni v kombinaciji 90%: 10% (80°/o, 20%) predvidoma v zemljini Ill., IV., in VI. 
kat Material se lahko odlaga 1,0 m od roba izkopa po potrebi pa se odvaža v začasno in trajno deponijo,  
- Križanja komunalnih vodov je potrebno izvajati v skladu s predpisi o varstvu pri delu in po pogojih 
projektnih pogojev za posamezni komunalni vod.  
- Obvezna je višinska kontrola dna izkopanega jarka in objektov,  
- Dno jarkov mora biti očiščeno in planirano po projektirani niveleti,  
- Po izgradnji je obvezen kontrolni nivelman, ki ga izvede za ta dela pristojna organizacija. Nivelman je 
potrebno predložiti investitorju, nadzoru in je sestavni del tehnične dokumentacije za tehnični pregled,  
- Vse površne izven prometnic je po končanih zemeljskih delih potrebno obvezno humuzirati in po 
dogovoru s pristojnimi posejati s travo,  
- Zasipavanje cevovodov mora biti izvedeno skladno s priloženimi pogoji za tipe zasipov glede na zbitost 
zasipnega materiala.  
Ves vgrajeni material mora glede kvalitete odgovarjati veljavnim predpisom in standardom. Dela se izvajajo 
po projektu in z nadzorom. Vsako neskladje projektne dokumentacije z dejanskim stanjem je potrebno rešiti 
pred izvedbo skupaj z izvajalcem, projektantom in nadzorom.  
 
Preureditev prizadetih komunalnih vodov in križanja z njimi  

V času izdelave predmetnega projekta je bila izdelana načelna uskladitev trase kanalizacije glede na 
situativni in višinski potek ostalih komunalnih vodov.  
Komunalni vodi - splošno  
V primeru, da se kanal križa z obstoječimi komunalnimi vodi, je potrebno križanje izvesti  
po sledečem postopku:  
1. Zakoliči se trasa kanala.  
2 Vsi upravljalci komunalnih vodov (vodovod, plinovod, toplovod, elektroenergetski vodi, PTT vodi in 
kabelska TV)se zakoličijo po naročilu izvajalca plinovoda in ob njegovi prisotnosti komunalne vode v 
svojem upravljanju (položaj globina).  
3. 0 zakoličbi se naredi zapisnik o zakoličbi” in preveri skladnost zakoličbe s tehnično dokumentacijo.  
4. Da se ugotovi pravilnost zakoličbe in dejansko prisotnost komunalnega voda, je potrebno izvesti ročni 
odkop sondažnega jarka vsaj na dveh mestih na oddaljenosti 3m. 
5. Ko je ugotovljena natančna lega komunalnega voda, se na mestu križanja izvede strojni odriv humusa, 
če ni nevarnosti, da bi se poškodoval komunalni vod (glede na globino voda). Odločitev o tem sprejme 
vodja gradbišča po predhodnem posvetu z nadzornim organom in upravljalcem voda.  
6. Nadaljni odkop komunalnega voda je izključno ročni. Kot izkopa se prilagodi kategoriji terena. Pri tem je 
potrebno upoštevati Navodila za varnost pri gradbenih delih, da ne bi prišlo do porušitve sten jarka in 
poškodbe delavcev, ki vršijo odkop. Po potrebi vodje gradbišča odredi, da se morajo stene jarka razpirati.  
7. Ko je vod odkopan v dolžini 3 m, se izvede njegova zaščita skladno s priloženimi detajli v projektu.  
8. Ob odkopu in zaščiti mora biti prisoten pooblačen zastopnik upravljalca voda, ki z obveznim vpisom v 
gradbeni dnevnik potrdi pravilnost izvedbe ali pa v primeru potrebe predpise dodatne zahteve.  
9. Medsebojno višinsko uskladitev križanja se izvede v fazi izvajanja del.  
10. Zasip komunalnega voda se praviloma izvede hkrati z zasipom kanalizacije če upravljalec iz varnostnih 
razlogov ne zahteva takojšnjega zasipa voda.  
11. Pri zasipu je potrebno upoštevati vse zahteve, ki veljajo za zasip plinovoda na danem odseku (po 
potrebi obsip s peskom 0 - 4 mm vsaj 10 cm okoli voda, komprimiranje v slojih po 10 cm zaradi doseganja 
ustrezne nosilnosti tal, namestitev oz. zamenjava opozorilnega traku, če je bil poškodovan ob odkopu in 
podobno).  
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Ceste  

Pri izvedbi kanalizacije je potrebno upoštevati vse pogoje iz izdanih soglasij upravnih organov in upravljalca 
cest.  
Kanal se lahko položi pod cesto s prekopom ali s podvrtavanjem. Način izvedbe križanja je prikazan v 
vzdolžnih profilih.  
Lokalne in nekategorizirane ceste se načeloma prekopljejo. Cev je potrebno zakopati z nadkritjem 1.35 m. 
Zasip cevi je obveznost izvajati v slojih po 10 cm z nabijanjem s primerno napravo, tako da so popolnoma 
preprečeni posedki vozišča nad kanalsko cevjo. Po položitvi kanalske cevi je treba vzpostaviti v prvotno 
stanje.  
Utrjevanje zasipa pod cesto se uredi p0 pogojih pristojnega upravla1ca ceste.  

Vodovod  

Pri križanju kanala z vodovodi je potrebno upoštevati pogoje iz izdanih soglasij.  
Minimalni osni odmik kanala od primarnega je 3,0m, le kjer to ni možno manj kot 3,0m. 

V višinskem pogledu bo potekalo križanje izven nivojsko z zaiščtno cevjo.  
V križanjih, kjer ni na razpolago višinskih podatkov o vodovodu, bo potrebno višino  
vodovoda sondirati ali jo določiti s predhodnim delnim izkopom. Medsebojno višinsko  
uskladitev je potrebno izvesti v fazi izvajanja del.  
Vsa križanjaje potrebno zakoličiti ob prisotnosti upravijalca določenega voda.  

Elektroenergetski vodi  

Upoštevati je potrebno predhodne pogoje iz izdanih soglasij.  
Energetski podzemni vodi se bodo pred izkopom kanala zakoličili in ročno odkopali, pred položitvijo kanala 
pa ustrezno zasitili s PVC cevmi.  

Telekomunikacijski (TK) vodi  

Upoštevati je potrebno pogoje iz izdanih soglasij.  
Križanja kanala s podzemnim telefonskim omrežjem se načeloma izvede tako, da poteka kanal pod 
telefonskim kablom, na razdalji mm. 50 cm. Vsa križanja se pred izkopom kanala zakoliči, ročno odkoplje in 
po položitvi plinovoda ustrezno zaiti S PVC cevmi.  
Paralelni odmik kanalske cevi od telekomunikacijskega kabla mora biti vsaj 1,0 m.  
Pred pričetkom gradbenih del in med samim izvajanjem del na terenu je potrebno upoštevati naslednje 
pogoje upravljalca TK kablov:  
- na terenu vidno označiti potek tras TK kablov in traso kanala ter v zakoličbi narediti zapisnik, kot je 
opisano v splošnem delu tega poglavja,  
- opraviti skupen ogled zakoličenih tras TK kablov in predvidene trase kanala ter ugotoviti ogroženost TK 
kablov,  
- določiti mesta, na katerih bo izvajalcem del dovoljeno prečkati traso kablov s težko gradbeno 
mehanizacijo, na teh mestih izvesti zaščitno razbremenitev kablov s položitvijo ustreznih zaščitnih 
elementov, ki jih je po zaključku del potrebno odstraniti (le če zaščita TK kablov ni predvidena že s 
projektom Prestavitve in zaščite telekomunikacijskih vodov, št. roj. P833400957, izdelovalec je Tegrad),  
- p0 trasi nezaščitenih TK kablov ni dovoljeno gibanje strojev,  
- zemeljska dela ne smejo segati v področje nezaščitenih kablov’, odvzemanje ali nasipanje materiala na 
trasi kablov ni dovoljeno,  
- v neposredni bližini kablov so dovoljeni le ročni izkopi (miniranje ni dovoljeno) pod nadzorom strokovnih 
služb upravljalca TK vodov,  

Prečkanje vodotokov  

Upoštevati je potrebno pogoje iz izdanih soglasij.  
Vsa prečkanja se izvedejo s položitvijo cevi v dno struge z minimalnim nadkritjem s položitvijo na koto,ki je 
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podana v vzdolžnem profilu kanala v projektu če v projektu ni  
drugače določeno. je potrebno strugo in brežine vodotokov zaščititi na mestih prečkanj s kamnit() oblogo. 
Projekt predvideva zaščito S in gorvodno in 3 m dolvodno od osi cevovoda oziroma v celotni širini 
delovnega pasu, če je to potrebno Brežine se obložijo s kamni predvidoma vsaj do polovice višine. Na 
ostalem delu je potrebno obnoviti travno rušo ali zasaditi s primernimi grmovnicami.  
Dejansko obliko in obseg kamnite zložbe določi pooblaščeni nadzorni organ skupaj s projektantom na licu 
mesta, ker se je potrebno prilagoditi dejanskim razmeram na terenu.  

Preizkus tesnosti  

Preizkus tesnosti kanalizacijskega sistema je potrebno izvesti v skladu s standardom SIST CEN 1610.  

Splošno  

 
Vsi cevovodi in primerno število pripadajočih jakov se morajo po polaganju oz. vgradnji preizkusiti 
na tesnost Preizkus se lahko izvede na celotni trasi (naprave, omrežje) ali pa po posameznih 
odsekih.  
Preizkus naj bi se izvedel na e nezasutih cevovodih. Za varovanje pred vzdolžnim pomikanjem ali 
plavanjem je potrebno cevovod zavarovati, e je treba se lahko deloma ali v celoti zasujejo, pri 
tem pa naj ostanejo cevni spoji po možnosti prosti.  
Preizkus tesnosti je mogoč z:  
1. vodo  
2. zrakom  
Način preizkusa določi naročnik odnosno upravljale kanalizacijskega omrežja. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 Brp Konstrukcijski biro Skornšek  DRSC / 5865 
 

Datoteka: TP_5928_PZI_podosek_2  Stran: 35 od 35 

19. ZAKLJUČEK 

Vsebina tega načrta je last BRP d.o.o. skladno z določili Zakona o avtorskih in sorodnih pravicah. 
Izjema so načrti in vsebine, za katere je s posebno pogodbo dogovorjeno drugače. 

Razmnoževanje, kopiranje in uporaba vsebine (razen za namene določene s pogodbo, na 
podlagi katere je bila dokumentacija izdelana) brez vednosti in pisnega soglasja BRP d.o.o. ni 
dovoljena. BRP d.o.o. prevzema odgovornost za vsebino risbe in projekta le v kolikor se dela 
izvajajo skladno z določili splošnih pogojev poslovanja BRP d.o.o. in zakonodajo, ki za izvedbo 
posameznih del velja v času izdelave tega načrta. Izvajalec je dolžan pazljivo preučiti prejeto 
dokumentacijo in o morebitnih napakah obvestiti projektanta ali zahtevati ustrezno pojasnilo. 

 

Delavniški načrt jeklenih konstrukcij; tehnologija montaže konstrukcije ni predmet načrta BRP 
d.o.o. Izvajalec jeklenih konstrukcij je dolžan ped izvedbo pregledati projektno dokumentacijo in 
vsebino delavniških načrtov in tehnologijo izdelave in montaže ustrezno prilagoditi načrtom. 
Zahtevki za spremembe načrtov zaradi spremembe tehnologije izvedbe ali načina in tehnologije 
montaže so predmet dodatnih naročil na osnovi predhodne ponudbe projektanta. 

 

PRED IZVEDBO POSAMEZNIH DEL IN IZDELAVO ELEMENTOV PREVERITI DIMNEZIJE 
POSAMEZNIH ELEMENTOV IN MERE NA KRAJU IZVEDBE ! 

 

V izogib kasnejšim morebitnim problemom je potrebno pred začetkom del obvestiti 
odgovornega projektanta zaradi uskladitve morebitnih detajlov z izvajalcem. 

 

 

 

 

Izdelal: Andrej Smole Inž grad. 

Odgovorni projektant: Borut Skornšek,  dipl.inž.grad.   G-9027 
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1.  UVOD 

 

Po naročilu investitorja DRSC je potrebno izdelati načrt modernizacije ceste R3-609/1064 
Predmeja-Lokve. Vozišče je potrebno modernizirati skladno s predlogom rešitve v elaboratu 
dimenzioniranja vozišča, urediti odvodnjavanje ter vso prometno opremo prilagoditi rekonstruirani 
cesti. Območje obdelave kot tudi stacionaže so prikazane na grafičnih prilogah. Celotna cestna 
dokumentacija je izdelana na nivoju PZI v skupni dolžini 8+307,70m.  

       

Pregledna situacija obravnavanega območja 

 

 

Celoten projekt je razdeljen na štiri pododseke. Vsak pododsek ima svoje tehnično poročilo. 
Pododsek 3 zavzema modernizacijo ceste Predmeja-Lokve od stacionaže km 6,200 do km 8,200. 

 

 

 

 

 

 

 

Območje urejanja 
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2. OSNOVA ZA PROJEKTIRANJE 

 

Izjava o upoštevanju tehničnih predpisov in standardov 

 

Pri izdelavi projektne dokumentacije si bili upoštevani naslednji zakoni, tehnični predpisi, 
pravilniki: 

 

- Zakon o javnih cestah (ZJC, UL RS, št. 29/97, 18/2002 in 50/2002 Odl. US: U-I-224/00-15, 
110/2002, 131/2004 Odl. US: I-I-96/02-20) 

- Zakon o varnosti cestnega prometa (Ur. l. RS, št. 133/2006) 

- Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah (Ur.l. RS št. 46/2000), 

- Pravilnik o spremembah in dopolnitvah Pravilnika o prometni signalizaciji in prometni opremi na 
javnih cestah (Ur. l. RS 110/2006), 

- Pravilnik o projektiranju cest (Ul RS št. 91/2005), 

-Pravilnik o projektni in tehnični dokumentaciji (Ul RS št. 66/2004) 

- Uredba o kategorizaciji državnih cest (Ur. l. RS 
št.33/1998,48/1999,102/1999,69/2000,79/2000,97/2000,62/2001,82/2001,52/2002,95/2002,18/200
3,65/2003,119/2003,131/2004 Odl US U-I-96/02-20,86/2005,118/2005), 

-Ograje na cestnih objektih, TSC 07.103, predlog, april 2007 

- Tehnični normativi za projektiranje in opremo mestnih prometnih površin (FAGG, Prometno 
tehniški inštitut,1991 - kot pomoč pri projektiranju 

-Odvodnjavanje cest, TSC 03.380, osnutek april 2005 

- Prometne obremenitve - določitev in razvrstitev,  TSC 06.511 

-Projektiranje, klimatski in hidrološki pogoji, TSC 06.512:2003 

-Geometrijski elementi cestne osi in vozišča, TSC 03.300, predlog, oktober 2003 

- Varnostne ograje - Pogoji in način postavitve, predlog TSC 02.210:2003 

-Maloprometne ceste, TSC 03.325, osnutek, november 2003 

- Projektiranje, dimenzioniranje novih asfaltnih površin, TSC 06.520:2003 

- Zakon o vodah (Ul RS 67/2002) 

- Pravilnik o nalogah, ki se izvajajo v okviru obvezne občinske gospodarske javne službe in čiščenja 
komunalne in padavinske odpadne vode (Ur. RS št. 109-5410/2007) 

- Zakon o graditvi objektov (ZGO-1B, Ul RS št. 126/2007) 

-TSC 02.401 Označba na vozišču in drugih prometnih površinah, oblika, mere 

- Klasifikacijski načrt za projektno dokumentacijo (Ministrstvo za promet, DRSC, september 2002, 
dopolnitev oktober 2003) 

-Vezane asfaltne obrabne in zaporne plasti bitumenski betoni, TSC 06.411:2003 

-Uredba o emisiji snovi pri odvajanju padavinske vode z javnih cest (Ur.l.RS, št. 47/2005) 
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3. OBSTOJEČE STANJE 

 

Relief bližnje okolice obravnavamo kot hribovito območje. Cesta poteka v največji meri kot usek v 
hribovito območje, kjer je na eni strani ceste neposreden vzpon na drugi pa spust. V osrednjem 
delu trase poteka cesta preko jase Trnovskega gozda. Trasa je razgibana s stalnim vzpenjanjem 
in po prehodu jase s spuščanje proti kraju Lokve.  
 
Obstoječa cesta R3-609/1064 Predmeja-Lokve je makadamska. Širina obstoječe ceste znaša od 
4 do 4,5 m, v pretežni meri bankine ni. Elementi osi in širine ceste ne ustrezajo zahtevam iz 
Pravilnika o projektiranju cest. Obstoječe serpentine ne omogočajo srečevanja tovornega vozila 
(vlačilec) ter osebnega vozila. Obstoječa prometna oprema je poškodovana, hkrati pa ne 
ustrezna veljavnemu Pravilniku o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah. 
 
Na celotni trasi je veliko makadamskih izvozov. Nekateri so zaprti z zapornico, drugi imajo 
omogočen nemoten dostop. Večina teh izvozov je namenjena gospodarjenju s Trnovskim 
gozdom in so na razpolago gozdarjem. 
 
Vozišče je mestoma poškodovano in ima neurejeno odvodnjavanje. Na trasi ceste je 34 
obstoječih prepustov. Največji problem predstavlja zamašenost obstoječih prepustov z listjem ter 
naplavninami in s spranim peskom iz obstoječe makadamske ceste. Vtoki v prepuste se deloma 
porušeni ali pa so zasuti, medtem ko so iztočne glave v relativno dobrem stanju. Prepusti so 
betonski in velikosti od Ø300 do Ø500. Brežine so zatravljene ter na mestih iztoka vod iz 

prepustov nezavarovane. Na koncu trase od stacionaže km 8+058, v smeri proti Lokvam, se 
pojavljajo škatlasti prepusti dimenzij 40x50cm ali 40x60cm. Voda se v prepust steka preko 
peskolova, ki je škatlaste oblike in zgrajen iz kamnov pravilnih oblik. 

 

 

 
Obstoječe stanje (smer Lokve) 
 
 
R3-609/1064 Predmeja-Lokve (obstoječe stanje) 

bankina vozišče bankina 

mestoma neurejene 4.0 – 4.5 m mestoma neurejene 
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4. PROJEKTNE OSNOVE 

Projektne osnove, ki so bile podlaga za izdelavo predmetne dokumentacije: 
 

• projektna naloga investitorja DRSC št. 98-0737, 

• geološko geomehansko poročilo, 

• hidrotehnično poročilo 

• geodetski posnetek obstoječega stanja, 

• projektni pogoji. 

5. PROMETNI PODATKI 

 

Podatki o prometnih obremenitvah so zbrani iz publikacije Promet 2007. 

  

 PLDP Motorji Osebna 
vozila 

Avtobusi Lahka 
tov. 

Sr. Tov. Tež. 
Tov. 

Tov. s 
prikl. 

R3-
609/1064  

120 20 86 1 4 9 0 0 

 

Merodajno vozilo za dimenzioniranje se upošteva tovorno vozilo (vlačilec) dolžine 10  m. 
Pri dimenzioniranju serpentin se upošteva srečanje tovornega vozila in osebnega vozila. 

6. HIDROTEHNIČNI PODATKI 

Za projekt modernizacije ceste je bilo izdelano hidrotehnično poročilo, na podlagi katerega so se 
določile dimenzije prepustov ter lokacije prepustov. Hidrotehnično poročilo zajema tudi ukrep 
zaščite brežin pred erozijo na lokaciji prepusta. Hidrotehnično poročilo je priloženo projektu. 

7. GEOLOGIJA IN GEOMEHANIKA 

Na obravnavanem območju so bile opravljene geomehanske preiskave tal, katerih rezultati so 
priloženi v Geološko - geomehanskem elaboratu. Elaborat je priložen k projektu. 
 
Geološke razmere na obravnavanem ozemlju kažejo na to, da lahko na globini priprave podlage 
nastopajo zdrobljeni apnenec, apneni tolčenec, raščen apnenec, v posameznih odsekih pa je 
apnena podlaga s primesmi peščeno meljne gline. 
 
Materiali pridobljeni z izkopi so primerni za nasipanje (peščena glina s prisotnostjo apnenega 
grušča), v primeru usekov v zgornjem delu cestišča pa lahko apneni grušč (brez peščene gline in 
humusne preperine) uporabimo kot kameni agregat za podlogo v tamponu. 
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8. DIMENZIONIRANJE VOZIŠČNE KONSTRUKCIJE 

Dimenzioniranje voziščne konstrukcije, št. 402-9/08-SS-168, je izdelalo podjetje DDC. 
Dimenzioniranje minimalne vozišče konstrukcije se določi na podlagi merodajne prometne 
obremenitve voziščne konstrukcije v načrtovani dobi trajanja (TSC 06.511:2001; Prometne 
obremenitve, določitev in razvrstitev). Globina zmrzovanja hm na obravnavanem območju ureditve 
se določi na podlagi TSC 06. 512: 2003; Projektiranje, klimatski in hidrološki pogoji.  
 
 
 
Na podlagi dimenzioniranja vozišče konstrukcije so bili določeni naslednji ukrepi za modernizacijo 
ceste: 

- Grederiranje obstoječega vozišča z nagibom proti nasipni brežini (naklon 2%) 
- na ustrezno nosilno podlago je potrebno vgraditi 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Zahtevana zgoščenost vgrajenih materialov je odvisna od lastnosti vgrajenih materialov in mora 
biti v skladu z ustrezno tehnično specifikacijo oziroma priloženim poročilom o dimenzioniranju. 
Tamponski in nasipni material mora po kvaliteti izpolnjevati zahteve TSC DRSC. Asfalti morajo 
ustrezati zahtevam kakovosti veljavnih standardov, tehničnih specifikacij in zakonov. 

9. TEHNIČNI DEL 

Cesta R3-609/1064 Predmeja-Lokve se modernizira. Niveletno se cesta nadviša in asfaltira v 
skladu z dimenzioniranjem voziščne konstrukcije. Osno se cesta rekonstruira zaradi neustreznih 
(premajhnih) radijev na mestih (od P252 do P256), ki je potrebna po Pravilniku o projektiranju 
cest. Načeloma se cestišče širi v brežino (na vkopno stran). Obstoječa obrabna plast je 
makadamska, nosilna konstrukcija pa je raščen apnenec. 

9.1 PREČNI PROFIL 

Osnovni prečni profil 

Na vkopni strani je predvidena mulda, ki pobira zaledno vodo, na nasipni strani pa bankina 
(prečni naklon 4% stran od vozišča), preko katere se odvodnjava cestišče, glede na vijačenje 
ceste. Vozišče je široko 4 metre ter asfaltirano. Naklon brežin je 1:1,5 v zaglinjeni preperini, 1:1 v 
preperini in 3:1 v skali.   

Elementi karakterističnega prereza: 

bankina  vozišče vozišče mulda berma 

0.75m 

1,0 m(kjer je odbojna 
ograja) 

2m 2m 0.5m 0.60 m 

tamponski drobljenec 0-125 mm (za 
zagotovitev zmrzlinske odpornosti na 
razširitvah) 

30 cm 

tamponski drobljenec 0-32mm (nadvišanje 
obstoječega vozišča) 

25 cm 

bituminizirani drobljenec AC 16 base B 
50/70, A4 

6 cm 

bitumenski beton AC  8 surf B 70/100, 
A4/Z2 

3 cm 
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Prečni profil – izogibališče 

Pred serpentinami in pred  nepreglednimi krivinami se zgradijo asfaltirana izogibališča, ki se 
praviloma izvedejo tako, da vozila, ki vozijo navzdol, čakajo nasproti vozeča vozila. Prečni nagib 
na izogibališu je enak prečnemu nagibu ceste oziroma minimalno 2.5%. Kot možen prostor za 
izgib pri srečevanju so upoštevani tudi vsi priključki, ki so asfaltirani v območju priključevanja na 
regionalno cesto R3-609/1064. Karakteristični profil v primeru izogibališča je opisan v naslednjih 
tabelah: 

-izogibališče na vkopni strani 

bankina  vozišče vozišče izogibališče mulda berma 

0.75m 

1,0 m(kjer je 
odbojna ograja) 

2.0 m 2.0 m 2.0 m 0.5 m 0.25 m 

 

-izogibališče na nasipni strani 

bankina  JVO Izogibališče 
(asfaltirano) 

vozišče vozišče mulda berma 

0.75m 

1,0 m(kjer je 
odbojna ograja) 

 1.5 m 2m 2m 0.5m 0.60 m 

 

JVO je od roba izogibališča oddaljena 0.5 m. 

Prečni profil – JVO 

Na nasipni strani so pod pogoji, ki jih določa »TSC 02.210 – Varnostne ograje, pogoji in način 
postavitve« postavljene jeklene varnostne ograje. Nivo zadrževanja vozila z varnostno ograjo  je 
N2. Na delih ceste, kjer so podporne konstrukcije ob vozišču je potrebno zagotoviti nivo 
zadrževanja H2. Prehod varnostne ograje iz nižjega na višji nivo zadrževanja se na območju dela 
ceste, kjer je potrebno povečati nivo zadrževanja izvede tako, da se izvede v obliki »prehodne« 
ograje na dolžini 24 m. Odbojne ograje se postavijo skladno z prakso pri postavitvi JVO na malo 
prometnih cestah. Uporabijo se podaljšani stebri dolžine 2,40 m. 

Med gradnjo je možno na terenu doložene odseke v prisotnosti investitorja in nadzornega 
inženirja tudi skrajšati. 

 Prečni profil v primeru JVO je opisan v naslednji tabeli: 

 

bankina  JVO vozišče vozišče mulda berma 

1.0 m  2m 2m 0.5m 0.60 m 

 

JVO je od roba vozišča oddaljena 0.5 m. 
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Prečni profil – rampni prostori 

Na cesti R3-609/1064 imajo gozdarji vzpostavljene vlake lesa ter obstoječe rampne prostore. V 
projektu modernizacije ceste R3-609/1064 Predmeja – Lokve smo v projektu nakazali možne 
lokacije rampnih prostorov za skladiščenje in nakladanje lesu. Na izogibališču je dovoljeno le 
nakladanje lesa. Za ureditev ramp je potrebno izdelati ločen projekt v soglasju z DRSC.  

Predvidene lokacije rampnih prostorov: 

- Km 6+558 ob izogibališču  
- Km 7+475 ob izogibališču 

 

Prečni profil v primeru rampnih prostorov je opisan  spodnji tabeli: 

 

bankina  Rampni 
prostor 
(makadam) 

izogibališče vozišče vozišče mulda berma 

0.75 m 20x5 m 2m 2m 2m 0.5m 0.6 m 

9.1.1 Mulda (TSC 03.325 – Maloprometne ceste) 

Mulda se zgradi na vkopni strani ceste. Odvodnjava zaledno vodo. Široka je 0,5 metra, 
maksimalna globina pa je 7 cm. Mulda je projektirana kot povozna površina za maksimalno osno 
obremenitev. Zraven mulde se zgradi berma, ki je široka 0.60 m. Voda se preko mulde steka v 
prepuste. 

9.1.2 Izogibališče (TSC 03.325 – Maloprometne ceste) 

Predvideno je vozišče, široko 4m, kar ne omogoča srečevanje tovornega in osebnega vozila, 
zato so potrebna izogibališča. Izogibališča bodo asfaltirana, locirana bodo pred nepreglednimi 
krivinami in serpentinami. Velja pravilo, da načeloma čakajo navzdol vozeča vozila. Minimalna 
dolžina izogibališča je za dolžino merodajnega vozila. Prečni nagib na izogibališu je enak 
prečnemu nagibu ceste oziroma minimalno 2.5%. Dimenzije izogibališč so podane v spodnji 
tabeli: 

 

B izg L izg L p L s 

2,0 m 20,0 m 9,0 m 38 m 
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Izogibališča se nahajajo na naslednjih stacionažah: 

- Km 5+558 
- Km 7+475 

 

Zaradi racionalizacije projekta smo izogibališča projektirali na najbolj potrebnih odsekih, kjer ni 
možno srečevanje tovornih vozil (serpentine, ostrejši zavoji,..)  

Upoštevali smo tudi, da se lahko tovorna vozila srečajo tudi na cestnih priključkih.  

V kolikor se pri izvedbi uvidi potreba po dodatnih oz odvečnih izogibališčih se le ta v prisotnosti 
investitorja in projektanta dodajo ali odstranijo.  

 

9.1.3 Serpentine (TSC 03.325 – Maloprometne ceste) 

Serpentine se uporabljajo v primerih, ko terenske zahteve in ekonomičnost ne omogočajo 
uporabe krožnih krivin običajnih vrednosti. Zaradi minimalnih radijev so potrebne obojestranske 
razširitve, prevoznost pa se preveri z zavijalnimi krivuljami.  Minimalni polmer sredinske krivine – 
obračališča je lahko v izjemnih primerih (konfiguracija terena) R<9m.  

V območju serpentin med profili P252 do P256 se izvede širitev vozišča, ki bo omogočala 
srečevanje tovornega in osebnega vozila.  

Stacionaže serpentin: 

- km 6+456 
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9.1.4 Varnostna ograja  (TSC 02.210 – Varnostne ograje, pogoji in način 
postavitve) 

Na nevarnih odsekih je predvidena varnostna jeklena ograja brez distančnika. Varnostna ograja 
je postavljena v bankini in mora biti od vozišča oddaljena minimalno 50 cm. Odbojne ograje se 
postavijo skladno z prakso pri postavitvi JVO na malo prometnih cestah. Uporabijo se podaljšani 
stebri dolžine 2,40 m. Zato je na mestih postavitve varnostne ograje bankina široka (1,0 m). 
Višina ograje je 0,75 od vozišča. Varnostna ograja se postavi na nasipu, kjer je brežina gladka, 
oziroma takšna, da lahko vozilo po njej zdrsi (naklon brežine 1:1,5 ali 1:2). Postavi se na vtočno-
iztočnih delih prepustov, na delih, kjer je nevarna ovira (drevo, zidovi) oddaljena od roba vozišča 
<10m.  

Nivo zadrževanja vozila z varnostno ograjo  je N2. Na delih ceste, kjer so podporne konstrukcije 
ob vozišču je potrebno zagotoviti nivo zadrževanja H2. Prehod varnostne ograje iz nižjega na višji 
nivo zadrževanja se na območju dela ceste, kjer je potrebno povečati nivo zadrževanja izvede 
tako, da se izvede v obliki »prehodne« ograje na dolžini 24 m. 

Na priključkih se izvede zamik ograje z vkopanim zaključnim elementom ustrezne dolžine. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Postavitev JVO 

Prekinitev JVO z 
vkopanim zaključnim 
elementom 
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9.1.5 Brežine 

 

Na vkopni strani se uredi brežina pod naklonom 3:1 na odsekih kjer se nahaja kamnina. Na 
odsekih kjer je preperina se izvede brežina pod naklonom 1:1, na odsekih z zaglinjeno preperino 
pa 1:1.5. Na odsekih kjer je brežina visoka se bodo na vkopno stran postavili gabioni dimenzij 
(ŠxVxD) 1x1x2 m, da zmanjšamo odkop brežine. 

Na nasipni strani se izvede brežina 1:1,5 na odsekih kjer so krajše brežine na odsekih kjer je 
večji poseg pa v naklonu 1:1.  

Brežine se  humusirajo na odsekih od P257 do P324 ter P441 do P451 z humusom v debelini 15 
cm. Na preostalem delu trase se brežine ne humusirajo. 

 

9.1.6 PLANUM TEMELJNIH TAL 

Planum se izvede na obstoječem tamponskem vozišču tako,da se obstoječ tampon uredi v 
naklonu 2 % proti brežini na nasipni strani.  

 

9.2 Tehnični elementi  

- maloprometna cesta: PLPD=120 

- zagotoviti možnost srečevanja osebnega ter tovornega vozila 

- tipsko vozilo: tovornjak 10m 

- širina cestišča 2 x 2,m (TSC. 03 325 Maloprometne ceste) 

- bankina 0.75m, 4% naklon 

- mulda na vkopni strani 0.5m + 0.60 m berme 

- projektna hitrost 50 km/h 

- uporaba prehodnic ni obvezna 

- Rmin=30 m 

- niveleta: Rmin (konveksni)=1000m, Rmin (konkavni)=750m 

-maksimalni naklon nivelete 10% (hribovit svet, regionalna cesta) 

- prečni naklon od 2,5% do 7% 
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9.3 Preglednost 

Na območju križišč je potrebno zagotoviti preglednost po Pravilnik o prometni signalizaciji in 
prometni opremi na javnih cestah, in sicer STOP – preglednostni trikotnik (pri tem je potrebno 
upoštevati, da je voznik oddaljen od križišča 2 m).  

 

 

9.4 Razširitve v krivinah 

Razširitve so izvedene po celotni dolžini loka, na notranjo stran krivine. V območju serpentin so 
razširitve obojestranske in so preverjene z zavijalnimi krivuljami. Razširitve so dimenzioniranje na 
merodajno vozilo L= 10m in na srečevanje tovornega vozila in osebnega vozila. 

 

STOP preglednostni trikotnik 

Tabela zaustavitvene razdalje  
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razširitev ∆bpp =
Lop²

2𝑅
 

Vrsta vozila Lop (m) 

Osebni avto 4 

Tovornjak 8 

vlačilec 10 

Linijski avtobus 8,5 

Podaljšani avtobus 9 

 

 

 

9.5 Vijačenje 

Spreminjanje prečnega nagiba se izvede na dolžini prehodnice. Maksimalni vzdolžni nagib roba 
glede na niveleto je določen po Pravilniku o projektiranju cest, člen 23, in znaša 1.5 %, minimalni 
nagib pa je določen po TSC 03.300 po enačbi: 

∆smin=0,1x bv 

bv… oddaljenost bolj oddaljenega roba vozišča od osi vijačenja 

 

- istosmerni prečni nagib      0%<∆s<∆smax 

 

Na mestih, kjer ni prehodnice, je potrebno izvesti polovico dolžine spremembe prečnega nagiba 
na enem in polovico dolžine na drugem od obeh sosednjih geometrijskih elementov. 

Razširitve v krivinah  
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10. PRIKLJUČKI 

Na območju predvidene rekonstrukcije ceste je več različnih priključkov, ki so predvsem 
namenjeni gospodarjenju gozda (vlake, gozdne ceste). Vse obstoječe priključke in dovoze je 
potrebno navezati na novo predvideno ureditev za prevoznost merodajnega vozila. 
Priključke je oblikovano na tak način, da je prevozno za merodajno vozilo (tovorno vozilo) s 
preseganjem oziroma izkoriščanjem celotne širine priključka.  
 
Stacionaže priključkov:  

- Km 6+490 levo   (brez zaporbice) 
- Km 6+621 levo  (brez zapornice) 
- Km 6+841 levo,desno (brez zapornice) 
- Km 6+870 desno  (brez zapornice) 
- Km 6+953 levo  (brez zapornice) 
- Km 7+007 desno  (brez zapornice) 
- Km 7+199 desno  (brez zapornice) 
- Km 7+885 desno  (nova zapornica) 
- Km 8+153 levo, desno (nove zapornice) 
- Km 8+187 levo  (obstoječa zapornica) 

 

Za vse gozdne vlake se predvidi ustrezna zapornica. Vse obstoječe zapornice se ohranijo. 
Dosledno zapiranje novih ter starih zapornic zagotovijo ustrezne službe, kot je npr. gozdarska 
služba. 

 

11. KOLESARSKI IN PEŠ PROMET 

Obstoječi peš in kolesarski promet je potekal ob robu cestišča, prav tako bo urejen tudi po 
posegu. 

Na celotni trasi prečkajo cesto tudi obstoječe planinske poti. Le-te se glede na niveletne posege 
ustrezno uredi. 

12. POSTAJALIŠČE 

Na stacionaži 8+140 se nahaja že obstoječe postajališče, ki je v makadamskem stanju. Vsebuje 
makadamsko parkirišče, lesene klopce in mizo ter lesene koše za smeti. Obstoječe postajališče 
se pri modernizaciji prilagodi novi niveleti, ohranja pa se makadamska povozna plast. 
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Obstoječe postajališče 

 

13. ODVODNJAVANJE 

Za odvodnjavanje voda s cestnega telesa ter zalednih voda ob cestnem telesu se zgradijo 
enostranske povozne mulde velikosti 0.5 m ter globine 7 cm, z razpršeno odvodnjo teh meteornih 
voda po terenu. Mulde so locirane na vkopni strani, tako da prestrežejo zaledno vodo, da se ne 
razliva po vozišču.  

Za prečno odvodnjo zalednih in cestnih meteornih voda iz muld se predvidi 40 cestnih prečnih 
betonskih prepustov, od tega jih je 33 na mestih obstoječih prepustov, 7 pa je na novih lokacijah, 
kjer je potrebno meteorno voda speljati iz mulde na vkopni strani do iztoka na nasipni strani. 
Recipient padavinskih vod iz ceste so tla. Vtočna mesta v prepuste sestavljajo betonski vtočni 
jaški, ki so locirani izven povoznih površin. Pokrov peskolova je betonski, pod njim je vtočno 
mesto meteorne vode iz povozne asfaltne mulde.  

Obstoječi prepusti se po potrebi obnovijo (dolžina se prilagodi novi širini ceste) ali pa se v celoti 
zamenjajo, če dimenzijsko ne ustrezajo. Podaljševanje prepustov se izvaja na tak način, da se 
ohrani svetlo odprtino obstoječih prepustov. Na vtočni strani se zgradijo vtočni jašek z muldo, ki 
prepreči umirjanje vode. S tem se prepreči zamašitev prepustov.   

Betonske jaške je potrebno redno čistiti, še posebej po močnih deževjih. Pri vzdrževanju 
prepustov se izvaja spiranje z vodo pod pritiskom, ročna odstranitev materiala, kjer je možen 
dostop, ostala dela vrši ustrezno podjetje s specialno mehanizacijo. Višek materiala se naloži in 
odpelje na deponijo. (TSC TSC 03.380-Odvodnjavanje cest (osnutek, april 2004) 

Na iztočnem delu se uredi iztočna glava (z lomljencem položenim v pusti beton), brežino se 
stabilizirati s kamnito oblogo v betonu, da se omogoči razprševanje meteornih voda in prepreči 
erozijo brežin. Širina tlakovanje je 1 m.  

Vse novozgrajene in podaljšane prepuste  se položi na podložno plast betona C 12/15 deb 15 cm 
in obbetonira v deb. 15 cm. 
Vgradnja cevi se izvaja po navodilih proizvajalca cevi. 
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V vtočnih jaških se izvede betonska mulda kot je prikazano v prečnih profilih z namenom, da se 
meteorna voda čim hitreje steče skozi prepust ter da spira material iz prepusta. Mulda se izvede 
iz betona C 20/25. GLEJ DETAJL! 

 

13.1 Globinsko odvodnjavanje - drenaže 

Drenaže se ne izvajajo. Pred vgradnjo tampona se obstoječa cesta zgrederira in uredi padec na 
nasipno stran ceste. Naklon planuma ceste 2%. 

 

 

 

13.2 Prepust  24 

 

Prepust 

Št. prepusta 24    

Stacionaža 6+266    

Tip Pod regionalno cesto 

Obstoječe 
stanje 

DN 500 Beton    

Dolžina 7,3 m    

Vtok, iztok Prepust je delno zamašen. 

Predvideno 
stanje 

DN izračun 

P (območja) = 0,44 ha (pobočje) + 0.09 (cesta) ;  Q max (predvideni) = 
117,13 l/s 

DN(potrebni) = 350 

DN izbrani Obstoječi prepust DN 500 se ohrani in se podaljša. 

Dolžina 7,7 m Vgradi se vtočni jašek Ø800 z betonsko drčo 

Stabilizacija brežine na iztočnem 
delu prepusta  
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kot je prikazano v detajlu. 

Vtok, iztok Glava obložena s kamnom v pusti beton 

 

 

 

 

 

13.3 Prepust  25 

 

Prepust 

Št. prepusta 25    

Stacionaža 6+457    

Tip Pod regionalno cesto 

Obstoječe 
stanje 

DN 500 Beton    

Dolžina 8,3 m    

Vtok, iztok Prepust  je v dobrem stanju 

Predvideno 
stanje 

DN izračun 

P (območja) = 0,48 ha (pobočje) + 0.10 ha (cesta);  Q max (predvideni) = 
128,18 l/s 

DN(potrebni) = 400 

DN izbrani Obstoječi prepust DN 500 se ohrani in se podaljša. 

Dolžina 9,90 m 
Vgradi se vtočni jašek Ø800 z betonsko drčo 

kot je prikazano v detajlu. 

Vtok, iztok 
Zaradi podaljšanja prepusta se obstoječi glavi porušita in izdela se 

nova iztočna glava. 

 

 

 

13.4 Prepust  26 

 

Prepust 

Št. prepusta 26    

Stacionaža 6+520    

Tip Pod regionalno cesto 

Obstoječe 
stanje 

DN     

Dolžina     

Vtok, iztok  

Predvideno DN izračun P (območja) = 0,68 ha (pobočje) + 0.13 ha (cesta);  Q max (predvideni) = 
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stanje 179,01 l/s 

DN(potrebni) = 420 

DN izbrani Zgradi se nov prepust DN 600. 

Dolžina 10,2 m 
Vgradi se vtočni jašek Ø800 z betonsko drčo 

kot je prikazano v detajlu. 

Vtok, iztok Glava obložena s kamnom v pusti beton 

 

 

13.5 Prepust  27 

 

Prepust 

Št. prepusta 27    

Stacionaža 6+648    

Tip Pod regionalno cesto 

Obstoječe 
stanje 

DN 500 Beton    

Dolžina 6,3 m    

Vtok, iztok 
Prepust je porušen, vtočna glava je zamašena, iztočna glava je 

porušena. 

Predvideno 
stanje 

DN izračun 

P (območja) = 0,74 ha (pobočje) + 0.15 ha(cesta);  Q max (predvideni) = 
196,69 l/s 

DN(potrebni) = 0,43 

DN izbrani Zgradi se nov prepust DN 500. 

Dolžina 8.7 m  

Vtok, iztok Glava obložena s kamnom v pusti beton 

 

 

13.6 Prepust  28 

 

Prepust 

Št. prepusta 28    

Stacionaža 6+944    

Tip Pod regionalno cesto 

Obstoječe 
stanje 

DN 300    

Dolžina 6,5 m    

Vtok, iztok Prepust je v slabem stanju (beton razpada), prepust je zamašen. 

Predvideno 
stanje 

DN izračun 
P (območja) = 0.3 ha (pobočje) + 0.04 ha (cesta) ;  Q max (predvideni) = 

75,14 l/s 
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DN(potrebni) = 300 

DN izbrani Zgradi se nov prepust DN 500. 

Dolžina 8.3 m 
Vgradi se vtočni jašek Ø800 z betonsko drčo 

kot je prikazano v detajlu. 

Vtok, iztok Glava obložena s kamnom v pusti beton 

 

 

13.7 Prepust  29 

 

Prepust 

Št. prepusta 29    

Stacionaža 7+364    

Tip Pod regionalno cesto 

Obstoječe 
stanje 

DN     

Dolžina     

Vtok, iztok  

Predvideno 
stanje 

DN izračun 

P (območja) = 0.60 ha (pobočje) + 0.35 ha (cesta) ;  Q max (predvideni) = 
209,95 l/s 

DN(potrebni) = 450 

DN izbrani Zgradi se novi prepust DN 500. 

Dolžina 8.6 m 
Vgradi se vtočni jašek Ø800 z betonsko drčo 

kot je prikazano v detajlu. 

Vtok, iztok Glava obložena s kamnom v pusti beton 

 

 

 

 

13.8 Prepust  30 

 

Prepust 

Št. prepusta 30    

Stacionaža 7+712    

Tip Pod regionalno cesto 

Obstoječe 
stanje 

DN DN 500    

Dolžina 6,4 m    

Vtok, iztok Prepust je v slabem stanju (beton razpada), prepust je zamašen. 

Predvideno DN izračun P (območja) = 0,55 ha (pobočje) + 0.09 ha (cesta) ;  Q max (predvideni) = 
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stanje 141,44 l/s 

DN(potrebni) = 400 

DN izbrani Zgradi se nov prepust DN 500. 

Dolžina 9,10 m 
Vgradi se vtočni jašek Ø800 z betonsko drčo 

kot je prikazano v detajlu. 

Vtok, iztok Glava obložena s kamnom v pusti beton 

 

13.9 Prepust  31 

 

Prepust 

Št. prepusta 31    

Stacionaža 8+036    

Tip Pod regionalno cesto 

Obstoječe 
stanje 

DN     

Dolžina     

Vtok, iztok  

Predvideno 
stanje 

DN izračun 

P (območja) = 0,35 ha (pobočje) + 0.07 ha (cesta) ;  Q max (predvideni) = 
92,82 l/s 

DN(potrebni) = 320 

DN izbrani Zgradi se nov prepust DN 500. 

Dolžina 7,30 m 
Vgradi se vtočni jašek Ø800 z betonsko drčo 

kot je prikazano v detajlu. 

Vtok, iztok Glava obložena s kamnom v pusti beton 

 

 

 

 

14. JAVNA RAZSVETLJAVA 

Obstoječa javna razsvetljava ne obstaja, prav tako ni predvidena nova. 

15. KAMNITE ZLOŽBE 

Obstoječe kamnite zložbe na trasi, v katere s spremembo trase ceste neposredno ne posegamo, 
se nadvišajo z betonsko gredjo do višine nove nivelete, da preprečimo rušenje bankine. Od km 
3+806.2 se v dolžini 23,46 izvede AB krona na obstoječi kamniti zid, ki je obdelana v mapi 3/5.  

Na delih kjer z razširitvijo posegamo v nasipno brežino se na strmejših odsekih kjer ni možno 
izvesti naklona brežine 1:1.5 izvede skalnat nasip z izkopanim kamnitim materilom granulacije 0-
300 mm. Brežina tega nasipe se uredi v naklonu 1:1.  
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16. GABIONI 

 

Pri izvedbi vkopne brežine se na mestih kjer preveč posegamo z izkopom v brežino postavijo 
gabioni dimenzij  DxŠxV 1,0x1,0x1,0m v dveh nivojih kot je prikazano prečnih profilih. Gabioni se 
vgradijo na podložno plast betona C12/15, deb. 10 cm. Naklon podložnega betona je 1:10 proti 
brežini. Gabioni se napolnijo z izkopanim kamenjem granulacije 10 – 30 cm v kolikor bo izkopan 
material primeren. 

Gabione se izdeluje skladno z navodili proizvajalca. 

 

17. PROMETNA SIGNALIZACIJA 

 

Na obravnavanem območju se ustrezno uredi vsa vertikalna ter horizontalna signalizacija skladno 
s pravilniki. Ohranja se vsa obstoječe vertikalna signalizacija ter horizontalna, oziroma se jo 
prestavi in prilagodi rekonstruirani cesti. Znaki so postavljeni 0.75 m od roba vozišča (svetla 
širina). Vse turistične oznake ter smerokazi se ohranijo oziroma prestavijo skladno z 
modernizacijo ceste. 

Vsi znaki so izdelani iz aluminija ste pločevine in na robovih ojačeni. Uporabi se stebre iz vroče 
cinkanih jekleni cevi Ø64 mm. Stebre se vgradi v temelje iz cementnega betona Ø30 cm globine 
0.80 m. Nosilne konstrukcije so izdelane iz jekla in zaščitene proti koroziji s postopkom vročega 
cinkanja. 
 
Znak II-2 se izvede iz odsevih materialov tipa II, ostali tipa I (Pravilnik o spremembah in 
dopolnitvah Pravilnika o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah, 4. člen). 
 
Na delih ceste, kjer ni jeklene varnostne ograje, se postavijo smerniki za vodenje prometa. Raster 
postavitve je odvisen od horizontalne zaokrožitve in morajo po kvaliteti ustrezati predpisanim 
lastnostim. Cestni smerniki morajo biti po obliki, velikosti in načinu izdelave takšni, da so vidni ob 
vsakem vremenu, zlasti pa ob zmanjšani vidljivosti. Cestni smerniki se praviloma postavljajo na 
razdalji 0.75 m od zunanjega roba vozišča. 
 
Parametri za prometne znake so naslednji: 
 

1. Velikost prometnih znakov: 

Premer kroga prometnega znak za obvestila  60 cm 

Stranica kvadrata prometnega znak za obvestila 60 cm 

Stranica trikotnega prometnega znak za nevarnost 60 cm 

Stranica pravokotnika prometnega znak za obvestila 60 x 90 cm 

Dopolnilna tabla ne sme biti ožja od 2/3 dolžine in širša od 
stranice/premera, 

 

Dopolnilna tabla ne sme biti višja od 2/3 svoje dolžine.  
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2. Oblika in barva: 
Na območju obdelave so predvideni prometni znaki kot je prikazano v situacijah prometne 
ureditve in tabelaričnem prikazu prometne signalizacije in opreme ter opisano v tehničnem 
poročilu . 
 

3. Kvaliteta prometnih znakov: 
- alu - pločevi na z ojačenim robom 
- pocinkani jekleni stebriči Ø64 mm 
-     »II-2« se izvede iz odsevih materialov tipa II, ostali tipa I (Pravilnik o spremembah in 
dopolnitvah Pravilnika o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah) 
 
 
4. Temeljenje : 
- b.e. Ø30 cm, globina 80 cm, MB 15 
-  

 

.   

Postavitev znakov I, II, III ob cesti 
izven naselja  
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18. ZAHTEVE PROJEKTNIH POGOJEV 

 

ZAVOD ZA GOZDOVE SLOVENIJE, št. 271-37/08, z dne 23.9.208 

Projekt je izdelan v skladu z dogovorom z dne 11.12.2008.  

Rampni oziroma nakladalni prostori so upoštevani ob vseh priključkih vlak na glavno cesto (glede 
na poslane datoteke v  »SHP« obliki). Velikosti rampnih prostorov so 5x20m. V tej velikosti se 
uredi makadamsko nasutje z urejenim odvodnjavanjem stran od regionalne ceste z naklonom 
4%. Varnostne ograje na mestih rampnih prostorov ne bo. Navezave gozdne ceste na glavno 
cesto so asfaltirane  v območju zavijalnih radijev ter ustrezno odvodnjavane.  

Varnostna ograja na priključkih bo izvedena v skladu s Pravilnikom o projektiranju cest in  
tehničnimi specifikacijami Varnostne ograje - Pogoji in način postavitve, predlog TSC 
02.210:2003. Odvečen odkopni material se ne bo odlagal v gozd, ampak le na urejene deponije 
odpadnega gradbenega materiala. Po končani gradnji bodo sanirane morebitne poškodbe 
nastale zaradi gradnje na okoliškem drevju, gozdnih poteh in začasnih gradbenih površinah. 

Zavedeni so priključki: Nagnovec, oddelek 21c. 

Odvodnjavanje regionalne ceste je urejeno glede na izračune v hidrotehničnem poročilu. 

Sečnja dreves se izvaja po navodilih pristojnih delavcev Zavoda za gozdove Slovenije. 

Cesta omogoča vožnjo oziroma transport namenskih gozdarskih tovornih vozil. 

Ostale zahteve, ki so navedene v projektnih pogojih, niso upoštevane v skladu z dogovorom na 
sestanku, dne 11.12.2008. 

 

OBČINA AJDOVŠČINA, št. 3712-74/08, z dne 19.9.2008 

Križišča z nekategoriziranimi odseki javnih in gozdnih cest so projektirana za tovorno vozilo – 
vlačilec. Priključki so oblikovani na tak način, da so prevozni za merodajno vozilo (tovorno vozilo) 
s preseganjem oziroma izkoriščanjem celotne širine priključka. Priključki zagotavljajo ustrezno 
preglednost po Pravilniku o projektiranju cest. 
 
Na celotni trasi so urejena asfaltirana izogibališča, v skladu s TSC Maloprometne ceste. Kot 
možna izogibališča so uporabljeni tudi vsi priključki. 
  
Ob cesti so določeni in usklajeni rampni prostori z Zavodom za gozdove Slovenije. 
Mulda je projektirana kot povozna za maksimalno osno obremenitev. 
 
 
TELEKOM, št. 23/12-07-ZŠ/18/375/1-2008 

Pri modernizaciji ceste R3-609/1064 ne posegamo v telekom vode. 

 

VODOVODI IN KANALIZACIJA NOVA GORICA 

• Vodovod, št. II-6/246/2008-N, z dne 22.9.2008 

Pri modernizaciji ceste R3-609/1064 ne posegamo v vodovodne naprave v upravljanju Vodovoda 
in kanalizacije Nova Gorica. 

• Kanalizacija, št. 9/133, z dne 16.09.2008 

Na obstoječi trasi ni javne kanalizacije. 
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OBČINA NOVA GORICA, Oddelek za gospodarstvo, št. 330-13/2008, z dne 26.9.2008 

Podzemni vodi potekajo na globini, ki ne ovirajo kmetijske proizvodnje. Pri izkopih bo posebej 
odstranjena humusna plast in potem uporabljena pri urejanju brežin (brežine se zatravijo). Po 
končanih delih bodo vsa zemljišča sanirana. 

 

AGENCIJA REPUBLIKE SLOVENIJE ZA OKOLJE (Urad za upravljanje z vodami), št. 35506-
3328/2008, z dne 12.9.2008 

Za odvodnjavanje cestnega telesa se uredijo mulde, z razpršeno odvodnjo teh meteornih voda po 
terenu. Prečna odvodnja je zagotovljena s prečnimi prepusti, ki so na mestih obstoječih 
prepustov, ki se podaljšajo ali pa odstranijo in vgradijo novi. Dodanih je 5 novih prepustov. 
Dimenzije prepustov so določene s hidravličnim izračunom (Hidrotehnično poročilo). Na vtočnem 
mestu je peskolov (zaščita pred vnosom grobega materiala v peskolov). Na iztočnem delu je 
brežina stabilizirana s kamnito oblogo v betonu (preprečitev erozije brežin).  

Po končani gradnji se odstranijo vse postavljene provizorije za potrebe gradnje in ostanke 
začasnih deponij. Brežine se sanirajo, zatravijo.  

 

DIREKCIJA REPUBLIKE SLOVENIJE ZA CESTE, št. 37167-2494/2008/2, z dne 17.09.2008 

Na predmetnem odseku ne vodijo nobenih upravnih postopkov. 

 

ELEKTRO PRIMORSKA, št. PP_5629, z dne 03.10.2008 

Na obravnavanem območju ni elektro naprav v upravljanju Elektro primorska in soglasje ni 
potrebno. 

 

ZAVOD ZA VARSTVO KULTURNE DEDIŠČINE SLOVENIJE, št. 535-2/2008-BŠ/K, z dne 
23.09.2008 

Zavod za varstvo kulturne dediščine Slovenije nima kulturnovarstvenih pogojev in ni potrebno 
pridobiti soglasja. 

 

MESTNA OBČINA NOVA GORICA oddelek za infrastrukturo in gospodarske javne službe, 
št. 478-540/2008, z dne 23.9.2008 

MO Nova Gorica nima projektnih pogojev. 

 

KOMUNALA AJDOVŠČINA, št. 32/77/1830, št. 22.9.2008 

Projekt ne tangira infrastrukture v upravljanju Komunalno stanovanjske družbe d.o.o. Ajdovščina, 
zato nimajo pogojev. 

 

AGENCIJA REPUBLIKE SLOVENIJE ZA OKOLJE, št. 35620-504/2009-2, z dne 6.7.2009 

1. Za vse priključke na cesto oziroma gozdne prometnice se predvidi ustrezna zapornica. Vse 
obstoječe zapornice se ohranijo. Dosledno zapiranje novih ter starih zapornic zagotovijo 
ustrezne službe, kot je npr. gozdarska služba. 
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2. Proučili smo možnosti zmanjšanja števila izogibališč ter rampnih prostorov. V projektu 
modernizacije ceste R3-609/1064 Predmeja – Lokve smo v projektu nakazali možne lokacije 
rampnih prostorov za skladiščenje in nakladanje lesu. Na izogibališču je dovoljeno le 
nakladanje lesa. Za ureditev ramp je potrebno izdelati ločen projekt v soglasju z DRSC.  

3. Asfaltno vozišče smo prilagajali v največji možni meri obstoječemu vozišču. Razširitve 
votišča so izvedene le v manjših radijih in serpentinah zaradi srečevanja vozil. 
Med profili P252-P256 se izvede širitev vozišča, ki bo omogočala srečevanje tovornega in 
osebnega vozila. Odstopanje med obstoječo in predvideno osjo je max 6 m. 

4. Pluženje regionalnih cest se izvaja po Pravilniku o vrstah vzdrževalnih del na javnih cesta in 
nivoju rednega vzdrževanje javnih cest. Na tem območju pa je že zdaj uveljavljena praksa, 
da se cesta pluži po prenehanju večdnevnega sneženja in ne po pravilniku, ki zahteva, da na 
cesti ni več kot 15 cm snega. Predlagamo, da se takšna praksa tudi ohrani. Na cesti je 
prepovedana uporaba soli.  

5. Osvetljevanja na regionalni cesti R3-609/1064 NI. 
6. Hitrost vožnje je omejena na minimum v skladu z veljavnimi predpisi in znaša 50 km/h. 

 

Upoštevani so tudi naslednje zahteve in predpisi: 

- v času gradnje in po njej bodo zagotovljeni vsi tehnični ukrepi za preprečitev odtekanja 
kakršnih koli nečistoč (naftni derivati, hidravlična olja, …) v tla, okolico in podzemlje; 

- z odpadnim gradbenih materialom se ravna v skladu s Pravilnikom o ravnanju z odpadki, 
ki nastanejo pri gradbenih delih. Zasipanje kraških vrtač in dolov z gradbenimi odpadki in 
drugimi odpadki je nesprejemljivo; 

- upošteva se 74. Člen ZON (Uradni list RS, št. 96/04-ZON-UPB2 in 61/06 – ZDru-1) ter 22. 
Člen Zakona o varstvu podzemnih jam (Uradni list RS, št. 2/04 in 61/06). 
Lastnik zemljišča, na katerem je najden mineral ali fosil, ali pravna ali fizična oseba, ki 
izvaja dejavnost, med katero je prišlo do najdbe, je dolžna omogočiti raziskavo 
nahajališča. Najdbe mineralov ali fosilov mora najditelj prijaviti ministrstvu, lokacijo pa 
zaščititi pred uničenjem, poškodbo ali krajo. Enako velja tudi v primeru najdb jamskih 
objektov. 
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19. IZVAJANJE GRADNJE IN TEHNIČNA IZVEDBA OBJEKTOV 

 

Splošna določila 

 

Vsa zemeljska dela se izvajajo po načrtih in detajlih, določilih  tehničnih predpisov in v soglasju z 
obveznimi standardi. 

Pri delih na prometnih površinah mora biti izvajanje del v skladu s cestno-prometnimi predpisi in 
izdanimi soglasji. 

Pred začetkom del je izvajalec dolžan popolnoma očistiti teren, odstraniti rastline in objekte ter 
ves material transportirati na deponijo, katero določi investitor. 

Na tako očiščenem terenu, izvajalec skupaj s predstavniki investitorja  posname vse višinske kote 
terena, zakoliči in zavaruje celotno traso cevovoda oziroma objekte, ki se gradijo. Vse kote in 
ostale podatke vpiše v gradbeno knjigo zaradi točnega obračuna zemeljskih del. Potrebno 
razpiranje oziroma črpanje meteorne ali podtalne vode pri izkopih jarkov ali za objekte, je 
izvajalec del dolžan izvršiti na lastne stroške. 

Pri vseh izkopih mora izvajalec del paziti, da poškoduje čim manj obdelovalnih površin in 
objektov, ker gre vsaka škoda, nastala iz naslova nestrokovnega in nesolidnega dela, ter po 
njegovi krivdi,  na stroške izvajalca del. 

Vsa zemeljska dela morajo biti izvršena pravilno in upoštevaje vse kote in detajle iz načrtov. 
Preden se dela nadaljujejo, morajo biti vsa zemeljska dela sprejeta in potrjena s strani 
nadzornega organa ter zaradi obračuna, vpisana v gradbeno knjigo. Obračun vseh zemeljskih del 
se izvrši po dejansko izvršeni količini.  

 

Izkopi 

Vsi izkopi jarkov za polaganje cevovodov morajo biti izvršeni pravilno po kotah in detajlih iz 
načrtov ter predpisanih padcev. 

Obračuni izkopov se vršijo za 1 m3 izkopanega materiala v raščenem stanju ne glede na 
kategorijo zemljišča. 

 

Planiranje terena in jarkov 

Planiranje terena okoli objekta, kakor tudi dna jarkov za cevovode ali temeljev objekta, mora biti 
izvršeno do zahtevane točnosti po popisu del. 

Planiranje in čiščenje terena po končani gradnji, zasipanje jam na gradbišču po odstranitvi vsega 
preostalega materiala, kakor tudi izkopa začasnih jam, se obračuna v zaključnih delih. 

 

Peščena posteljica, zasipi jarkov in zasipi ob objektih 

Peščena posteljica, kakor vsi zasipi jarkov za polaganje cevovoda in zasipi ob objektih, morajo 
biti izvršeni z materialom in na način, kakor to predvidevajo  načrti oziroma opis del.  

Pri zasipanju jarkov za cevovode je obvezno potrebno uporabiti  nevezan  material  iz  izkopa, če 
je primeren (za prvi sloj debeline cca 20-30 cm nad temenom cevi). 

V nasprotnem primeru je potrebno material za nasip posebej pripeljati. 

Omenjeni prvi sloj zasipa nad cevovodi, sme biti komprimiran le ročno. 
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Preostali zasipi jarkov in zasipi ob objektih se lahko izvršijo z materialom iz izkopa in s strojnim 
komprimiranjem v slojih, kakor to predvidevajo načrti oziroma popis del. 

Izbor materiala in način izvajanja zasipa jarkov za cevovode pod prometnimi površinami, se 
določi po predhodnem dogovoru z nadzornim organom in v soglasju z naročnikom. 

Obračun se vrši po 1 m3 opravljenega zasipa. 

 

Odvoz zemlje in preostalega materiala 

Ves izkopani material se transportira na začasno deponijo, ki jo določi nadzorni organ. Tu se vrši 
izbor materiala za naknadno uporabo oziroma za odvoz na stalno deponijo. 

Na posebno zahtevo naročnika je izvajalec del dolžan izvršiti ločitev izkopanega materiala po 
kategorijah.  

Obračun se vrši za 1 m3 transportiranega materiala z upoštevanjem nakladanja, razkladanja in 
razstiranja materiala po deponiji. 

 

Betonska dela - splošna določila 

Kvaliteta vgrajenega betona mora odgovarjati zahtevam opisa del, tehničnim predpisom in 
standardom glede čistoče agregata, granulacije, količine in kvalitete cementa in vode. 

Cement, uporabljen za vsa dela mora biti povsem svež, pravilno vskladiščen in zaščiten pred 
vodo in vlago, v skladu z navodili in predpisi za beton in armirani beton. 

Agregat za pripravo betona naj bo po možnosti rečnega porekla, brez gline in mulja, granuliran 
po predpisih za predvideno marko betona. 

Armatura mora biti dobro očiščena rje, blata  in apna, krivljena in dimenzionirana točno po 
detajlih. Glede kvalitete mora odgovarjati veljavnim tehničnim predpisom. 

Vse betonske in armiranobetonske konstrukcije morajo biti betonirane z marko betona 
predvideno v statičnem izračunu. V primeru, da v kakšni predračunski postavki ali statičnem 
izračunu MB ni določena, se izvaja z MB 30 za armirani beton oziroma MB 10 za nearmirani 
beton. 

Vgrajevanje betona v konstrukcije se mora izvajati po navodilih statika in zahtevah iz opisa del, 
ter v skladu s tehničnimi predpisi. Beton se vgrajuje strojno do potrebne zvitosti, tako da izpolni 
ves prostor med armaturo in opažem ter povsem obloži vso armaturo. 

Vgrajevanje betona ni dovoljeno, dokler nadzorni organ ne pregleda vse položene armature. Pri 
prekinitvah betoniranja je mesta, kjer se betoniranje prekine, potrebno določiti že vnaprej. Za 
nadaljevanje dela je stično ploskev potrebno očistiti rahlega betona, cementne kaše in prahu ter 
stik dobro namočiti in ga prepojiti s tanjšo plastjo mastne mešanice betona drobnejše zrnatosti.  

Pri zahtevnih konstrukcijah statik določi vrstni red in način opaževanja oziroma razopaževanja ter 
mesta, kjer je betoniranje dovoljeno prekiniti. 

Med betoniranjem je izvajalec dolžan vgraditi vse ostale elemente kot so podmetke, čepi, škatle 
za prehode instalacij, kljuke potrebne za poznejšo pritrditev drugih montažnih elementov in 
instalacij. 

V času in po končanem betoniranju je izvajalec dolžan v skladu z začasnimi predpisi za beton in 
armirani beton, beton negovati in zaščititi pred vplivom nizkih oziroma visokih temperatur. Vse 
armiranobetonske konstrukcije, ki ostanejo vidne, se morajo v slučaju poškodbe zakrpati in 
zagladiti. 
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Obračun betonskih in armirano betonskih del se vrši za 1 m3 vgrajenega betona, obračun 
armature pa za 1 kg položene armature, če se obračunava posebej. 

 

Pod in obbetoniranje krivin in cevi 

Podložni beton je treba vgraditi točno po predvidenem padcu. Pred polaganjem cevi se mora 
beton popolnoma strditi. 

Obložni beton je treba vgraditi po polaganju in montaži cevi, tako da se popolnoma prilega cevi, 
podložnemu betonu in raščenemu terenu ob straneh jarka. 

V posebnih primerih (sipek material, itd...) lahko izvajalec z dovoljenjem nadzornega organa 
izdela podlogo s pomočjo stranskega opaža. V tem primeru mora vgrajevati armirani beton boljše 
marke po določilih statika. 

Obračun se vrši za 1 m3 vgrajenega betona. 

V primeru uporabe sidrnih spojev po navodilih proizvajalca, obbetoniranje lomov ni potrebno.  

 

Tesarska dela - splošna določila  

Ves material, ki se uporablja za izdelavo opažev, mora biti pripravljen v odgovarjajočih merah in 
po kvaliteti odgovarjati ustreznim tehničnim predpisom za lesene konstrukcije in ustreznim 
standardom. 

Opaži morajo biti izdelani točno po merah v načrtih in v vseh detajlih, z vsemi potrebnimi 
podporami, horizontalno in vertikalno povezavo, tako da so stabilni in sposobni prevzeti težo 
vgrajenega betona. Stične površine morajo biti čiste in ravne. 

Opaži morajo  biti izvedeni tako, da se razopaževanje lahko opravi brez pretresov in 
poškodovanja armiranobetonskih konstrukcij oziroma opažev samih. 

Obračun se vrši za napravo, postavitev in odstranitev 1 m2 opaža. 

 

Montaža 

Vsa dela pri montaži cevovodov je treba izvršiti točno po  popisu del oziroma po navodilih 
proizvajalca cevi. Polagati je potrebno na peščeno posteljico. V primeru slabe nosilnosti tal je 
potrebno izdelati poseben statični izračun. Pri jeklenih ceveh je potrebno vse zvare testirati na 
priznan način. 

 

Vzdrževanje 

Vzdrževanje kanalizacijskega cevovoda se izvaja v skladu programom upravljavca 
kanalizacijskega omrežja oz. po potrebi.  
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Kanalizacija 

Zemeljska dela - splošni pogoji  

- Situativno in višinsko zakoličbe mora izvršiti za ta dela pooblaščena organizacija,  
- Izvajalec del je dolžan pred pričetkom del očistiti teren, vključno z objekti in odvečni material odpeljati v 
deponijo, ki jo določi investitor,  
- Dela na prometnih površinah je potrebno izvajati v skladu s cestnoprometnimi predpisi in izdanimi 
soglasji,  
- Vsa gradbena dela mora izvajalec izvajati tako, da čim manj poškoduje obstoječe objekte in površne. 
Nastala škoda zaradi nestrokovnega izvajanja del in slabega odnosa do okolja gre na stroške izvajalca,  
- Izkop jarkov je strojni in ročni v kombinaciji 90%: 10% (80°/o, 20%) predvidoma v zemljini Ill., IV., in VI. 
kat Material se lahko odlaga 1,0 m od roba izkopa po potrebi pa se odvaža v začasno in trajno deponijo,  
- Križanja komunalnih vodov je potrebno izvajati v skladu s predpisi o varstvu pri delu in po pogojih 
projektnih pogojev za posamezni komunalni vod.  
- Obvezna je višinska kontrola dna izkopanega jarka in objektov,  
- Dno jarkov mora biti očiščeno in planirano po projektirani niveleti,  
- Po izgradnji je obvezen kontrolni nivelman, ki ga izvede za ta dela pristojna organizacija. Nivelman je 
potrebno predložiti investitorju, nadzoru in je sestavni del tehnične dokumentacije za tehnični pregled,  
- Vse površne izven prometnic je po končanih zemeljskih delih potrebno obvezno humuzirati in po 
dogovoru s pristojnimi posejati s travo,  
- Zasipavanje cevovodov mora biti izvedeno skladno s priloženimi pogoji za tipe zasipov glede na zbitost 
zasipnega materiala.  
Ves vgrajeni material mora glede kvalitete odgovarjati veljavnim predpisom in standardom. Dela se izvajajo 
po projektu in z nadzorom. Vsako neskladje projektne dokumentacije z dejanskim stanjem je potrebno rešiti 
pred izvedbo skupaj z izvajalcem, projektantom in nadzorom.  
 
Preureditev prizadetih komunalnih vodov in križanja z njimi  

V času izdelave predmetnega projekta je bila izdelana načelna uskladitev trase kanalizacije glede na 
situativni in višinski potek ostalih komunalnih vodov.  
Komunalni vodi - splošno  
V primeru, da se kanal križa z obstoječimi komunalnimi vodi, je potrebno križanje izvesti  
po sledečem postopku:  
1. Zakoliči se trasa kanala.  
2 Vsi upravljalci komunalnih vodov (vodovod, plinovod, toplovod, elektroenergetski vodi, PTT vodi in 
kabelska TV)se zakoličijo po naročilu izvajalca plinovoda in ob njegovi prisotnosti komunalne vode v 
svojem upravljanju (položaj globina).  
3. 0 zakoličbi se naredi zapisnik o zakoličbi” in preveri skladnost zakoličbe s tehnično dokumentacijo.  
4. Da se ugotovi pravilnost zakoličbe in dejansko prisotnost komunalnega voda, je potrebno izvesti ročni 
odkop sondažnega jarka vsaj na dveh mestih na oddaljenosti 3m. 
5. Ko je ugotovljena natančna lega komunalnega voda, se na mestu križanja izvede strojni odriv humusa, 
če ni nevarnosti, da bi se poškodoval komunalni vod (glede na globino voda). Odločitev o tem sprejme 
vodja gradbišča po predhodnem posvetu z nadzornim organom in upravljalcem voda.  
6. Nadaljni odkop komunalnega voda je izključno ročni. Kot izkopa se prilagodi kategoriji terena. Pri tem je 
potrebno upoštevati Navodila za varnost pri gradbenih delih, da ne bi prišlo do porušitve sten jarka in 
poškodbe delavcev, ki vršijo odkop. Po potrebi vodje gradbišča odredi, da se morajo stene jarka razpirati.  
7. Ko je vod odkopan v dolžini 3 m, se izvede njegova zaščita skladno s priloženimi detajli v projektu.  
8. Ob odkopu in zaščiti mora biti prisoten pooblačen zastopnik upravljalca voda, ki z obveznim vpisom v 
gradbeni dnevnik potrdi pravilnost izvedbe ali pa v primeru potrebe predpise dodatne zahteve.  
9. Medsebojno višinsko uskladitev križanja se izvede v fazi izvajanja del.  
10. Zasip komunalnega voda se praviloma izvede hkrati z zasipom kanalizacije če upravljalec iz varnostnih 
razlogov ne zahteva takojšnjega zasipa voda.  
11. Pri zasipu je potrebno upoštevati vse zahteve, ki veljajo za zasip plinovoda na danem odseku (po 
potrebi obsip s peskom 0 - 4 mm vsaj 10 cm okoli voda, komprimiranje v slojih po 10 cm zaradi doseganja 
ustrezne nosilnosti tal, namestitev oz. zamenjava opozorilnega traku, če je bil poškodovan ob odkopu in 
podobno).  
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Ceste  

Pri izvedbi kanalizacije je potrebno upoštevati vse pogoje iz izdanih soglasij upravnih organov in upravljalca 
cest.  
Kanal se lahko položi pod cesto s prekopom ali s podvrtavanjem. Način izvedbe križanja je prikazan v 
vzdolžnih profilih.  
Lokalne in nekategorizirane ceste se načeloma prekopljejo. Cev je potrebno zakopati z nadkritjem 1.35 m. 
Zasip cevi je obveznost izvajati v slojih po 10 cm z nabijanjem s primerno napravo, tako da so popolnoma 
preprečeni posedki vozišča nad kanalsko cevjo. Po položitvi kanalske cevi je treba vzpostaviti v prvotno 
stanje.  
Utrjevanje zasipa pod cesto se uredi p0 pogojih pristojnega upravla1ca ceste.  

Vodovod  

Pri križanju kanala z vodovodi je potrebno upoštevati pogoje iz izdanih soglasij.  
Minimalni osni odmik kanala od primarnega je 3,0m, le kjer to ni možno manj kot 3,0m. 

V višinskem pogledu bo potekalo križanje izven nivojsko z zaiščtno cevjo.  
V križanjih, kjer ni na razpolago višinskih podatkov o vodovodu, bo potrebno višino  
vodovoda sondirati ali jo določiti s predhodnim delnim izkopom. Medsebojno višinsko  
uskladitev je potrebno izvesti v fazi izvajanja del.  
Vsa križanjaje potrebno zakoličiti ob prisotnosti upravijalca določenega voda.  

Elektroenergetski vodi  

Upoštevati je potrebno predhodne pogoje iz izdanih soglasij.  
Energetski podzemni vodi se bodo pred izkopom kanala zakoličili in ročno odkopali, pred položitvijo kanala 
pa ustrezno zasitili s PVC cevmi.  

Telekomunikacijski (TK) vodi  

Upoštevati je potrebno pogoje iz izdanih soglasij.  
Križanja kanala s podzemnim telefonskim omrežjem se načeloma izvede tako, da poteka kanal pod 
telefonskim kablom, na razdalji mm. 50 cm. Vsa križanja se pred izkopom kanala zakoliči, ročno odkoplje in 
po položitvi plinovoda ustrezno zaiti S PVC cevmi.  
Paralelni odmik kanalske cevi od telekomunikacijskega kabla mora biti vsaj 1,0 m.  
Pred pričetkom gradbenih del in med samim izvajanjem del na terenu je potrebno upoštevati naslednje 
pogoje upravljalca TK kablov:  
- na terenu vidno označiti potek tras TK kablov in traso kanala ter v zakoličbi narediti zapisnik, kot je 
opisano v splošnem delu tega poglavja,  
- opraviti skupen ogled zakoličenih tras TK kablov in predvidene trase kanala ter ugotoviti ogroženost TK 
kablov,  
- določiti mesta, na katerih bo izvajalcem del dovoljeno prečkati traso kablov s težko gradbeno 
mehanizacijo, na teh mestih izvesti zaščitno razbremenitev kablov s položitvijo ustreznih zaščitnih 
elementov, ki jih je po zaključku del potrebno odstraniti (le če zaščita TK kablov ni predvidena že s 
projektom Prestavitve in zaščite telekomunikacijskih vodov, št. roj. P833400957, izdelovalec je Tegrad),  
- p0 trasi nezaščitenih TK kablov ni dovoljeno gibanje strojev,  
- zemeljska dela ne smejo segati v področje nezaščitenih kablov’, odvzemanje ali nasipanje materiala na 
trasi kablov ni dovoljeno,  
- v neposredni bližini kablov so dovoljeni le ročni izkopi (miniranje ni dovoljeno) pod nadzorom strokovnih 
služb upravljalca TK vodov,  

Prečkanje vodotokov  

Upoštevati je potrebno pogoje iz izdanih soglasij.  
Vsa prečkanja se izvedejo s položitvijo cevi v dno struge z minimalnim nadkritjem s položitvijo na koto,ki je 
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podana v vzdolžnem profilu kanala v projektu če v projektu ni  
drugače določeno. je potrebno strugo in brežine vodotokov zaščititi na mestih prečkanj s kamnit() oblogo. 
Projekt predvideva zaščito S in gorvodno in 3 m dolvodno od osi cevovoda oziroma v celotni širini 
delovnega pasu, če je to potrebno Brežine se obložijo s kamni predvidoma vsaj do polovice višine. Na 
ostalem delu je potrebno obnoviti travno rušo ali zasaditi s primernimi grmovnicami.  
Dejansko obliko in obseg kamnite zložbe določi pooblaščeni nadzorni organ skupaj s projektantom na licu 
mesta, ker se je potrebno prilagoditi dejanskim razmeram na terenu.  

Preizkus tesnosti  

Preizkus tesnosti kanalizacijskega sistema je potrebno izvesti v skladu s standardom SIST CEN 1610.  

Splošno  

 
Vsi cevovodi in primerno število pripadajočih jakov se morajo po polaganju oz. vgradnji preizkusiti 
na tesnost Preizkus se lahko izvede na celotni trasi (naprave, omrežje) ali pa po posameznih 
odsekih.  
Preizkus naj bi se izvedel na e nezasutih cevovodih. Za varovanje pred vzdolžnim pomikanjem ali 
plavanjem je potrebno cevovod zavarovati, e je treba se lahko deloma ali v celoti zasujejo, pri 
tem pa naj ostanejo cevni spoji po možnosti prosti.  
Preizkus tesnosti je mogoč z:  
1. vodo  
2. zrakom  
Način preizkusa določi naročnik odnosno upravljale kanalizacijskega omrežja. 
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20. ZAKLJUČEK 

Vsebina tega načrta je last BRP d.o.o. skladno z določili Zakona o avtorskih in sorodnih pravicah. 
Izjema so načrti in vsebine, za katere je s posebno pogodbo dogovorjeno drugače. 

Razmnoževanje, kopiranje in uporaba vsebine (razen za namene določene s pogodbo, na 
podlagi katere je bila dokumentacija izdelana) brez vednosti in pisnega soglasja BRP d.o.o. ni 
dovoljena. BRP d.o.o. prevzema odgovornost za vsebino risbe in projekta le v kolikor se dela 
izvajajo skladno z določili splošnih pogojev poslovanja BRP d.o.o. in zakonodajo, ki za izvedbo 
posameznih del velja v času izdelave tega načrta. Izvajalec je dolžan pazljivo preučiti prejeto 
dokumentacijo in o morebitnih napakah obvestiti projektanta ali zahtevati ustrezno pojasnilo. 

 

Delavniški načrt jeklenih konstrukcij; tehnologija montaže konstrukcije ni predmet načrta BRP 
d.o.o. Izvajalec jeklenih konstrukcij je dolžan ped izvedbo pregledati projektno dokumentacijo in 
vsebino delavniških načrtov in tehnologijo izdelave in montaže ustrezno prilagoditi načrtom. 
Zahtevki za spremembe načrtov zaradi spremembe tehnologije izvedbe ali načina in tehnologije 
montaže so predmet dodatnih naročil na osnovi predhodne ponudbe projektanta. 

 

PRED IZVEDBO POSAMEZNIH DEL IN IZDELAVO ELEMENTOV PREVERITI DIMNEZIJE 
POSAMEZNIH ELEMENTOV IN MERE NA KRAJU IZVEDBE ! 

 

V izogib kasnejšim morebitnim problemom je potrebno pred začetkom del obvestiti 
odgovornega projektanta zaradi uskladitve morebitnih detajlov z izvajalcem. 
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